ARCADIS TeTrRaPLAN £

Nova Transnordestina
Trecho 1: Eliseu Martins (PI) —
Trindade (PE)

EIA/RIMA
Sao Paulo, Agosto/ 2008

ARCADIS tetraprian £




QO CENY

N 7 -
COMPANHIA FERROVIARIA DO NORDB'IE

EIA
Estudo de Impacto Ambiental

Nova Transnordestina

Eliseu Martins (PI) — Trindade (PE)
Estado de Pernambuco

Companhia Ferroviaria do Nordeste (CFN)

Séo Paulo
Agosto de 2008



EIA
TRANSNORDESTINA: Eliseu Martins (PI) — Trindade (PE)

Indice

4.5. Andlise Integrada........coceerieiiiien i 599
4.5.1.Area de Influéncia Direta e Area Diretamente Afetada599
4.5.2. Compartimentagao da AID/ADA .......cccceeiiiiieeiiiieeeee 606
4.5.3.Andlise Integrada dos Compartimentos Ambientais na Area
de Influencia Direta e Area Diretamente Afetada................. 609

5. Progndstico e Avaliacdo de Impactos Ambientais .....663

5.4.Avaliacao de Impactos Ambientais..........cccoeceeeeiiiiennnns 663
5.4.1. Fase de planejamento .......ccccevieeeiiiiiee e 663
5.4.2.Fase de implantagao..........ccceeeiiiieeeiiiieee e 671
5.4.3.Fase de OPeraGao ......ccceeeriireeeiiiieee e 729
5.4.4.Impactos despreziveis .......cccoeeeereriieeeniee e 748
5.5. Quadros Prospectivos..........cccocvverreriieeennee e 753

Lista de Mapas

Mapa 4.5-1 - Compartimentos Ambientais
Mapa 4.5-2 - Analise Integrada (AID-Regional)
Mapa 4.5-3 - Analise Integrada (AlD-local)

ARCADIS Tetraplan



EIA
TRANSNORDESTINA: Eliseu Martins (PI) — Trindade (PE)

4.5. Analise Integrada

A Andlise Integrada apresenta um apanhado de informag¢des consideradas relevantes com
respeito aos diversos temas tratados no diagnéstico ambiental, procurando-se integra-los
dentro de uma compartimentagao do tracado da futura ferrovia, definida a partir de unidades
fisiograficas que reunem as feicbes geomorfolégicas e a divisdo de bacias hidrograficas,
inicialmente, além das divisdes politico administrativas — os municipios — de forma secundaria.

A caracterizacao integrada dessas subdreas devera ser Util para a gestdo ambiental do
territorio que ir4 receber a obra de infra-estrutura ferroviaria, fornecendo base para a
execugao e acompanhamento dos programas ambientais.

A seguir, sdo apresentadas as informagdes que evidenciam relagdes, processos e dindmicas
existentes entre componentes ambientais distintos, para a AID e para a ADA do
empreendimento.

4.5.1. Area de Influéncia Direta e Area Diretamente Afetada

A Area de Influéncia Direta e a ADA da Nova Transnordestina — Trecho 1 abrangem uma
faixa alongada, com cerca de 420 km de extensdo, que se inicia no municipio de Eliseu
Martins, no Estado do Piaui, e se prolonga até o municipio de Trindade, no Estado de
Pernambuco.

A regido compreende um conjunto estrutural onde diferenciagbes geoldgicas,
geomorfoldgicas, climaticas e alteragdes antropicas que se processaram desde o periodo de
colonizagdo, determinaram diferentes fisionomias vegetacionais e um elevado nivel de
alteracao da vegetagéo original.

De oeste para leste, essa faixa alongada desenvolve-se em trés sub-bacias hidrogréficas: rio
ltaueira e rios Piaui/Canindé, contribuintes da margem direita do rio Parnaiba, e rio Brigida,
formador do submédio Sao Francisco, pela margem esquerda.

A regidao € constituida por rochas cristalinas, igneas e metamorficas, pertencentes ao
embasamento pré-cambriano, por rochas sedimentares da Bacia Sedimentar do Parnaiba, da
Bacia Sedimentar do Araripe e por coberturas de rochas sedimentares terciario-quaternarias.

As rochas cristalinas predominam na bacia do rio Brigida, ocorrendo subordinadamente
sedimentos cretaceos da Bacia do Araripe e coberturas sedimentares terciario-quaternarias,
enquanto que nas bacias do Estado do Piaui predominam amplamente rochas sedimentares
da Bacia Sedimentar do Parnaiba e depdsitos coltvio-eluviais.

O tragado do Trecho 1 da Nova Transnordestina atravessa dois biomas distintos da divisa
dos Estados de Pernambuco-Piaui e o sudoeste desse ultimo: a Caatinga e o Cerrado, sendo
que a paisagem local €& representativa do contato entre esses dois biomas, com
predominancia da Caatinga.

Na porg¢éo do tracado localizada no Estado do Piaui, sdo encontradas fei¢coes residuais
resultantes do desgaste erosivo, que resultaram em extensos chapaddes de escarpas
ingremes, modeladas por erosao diferencial em arenitos, seccionados em grandes
compartimentos pelas drenagens formadoras da bacia hidrografica do rio Parnaiba. O
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dominio floristico apresenta inUmeras variagdes, relacionadas, sobretudo, a mudangas locais
de solo, altitude, modelagem do relevo e umidade, prevalecendo, entretanto, vegetacdo de
cerrado em diferentes subtipos e muitas areas de tensao ecoldgica.

No final do trecho, no sentido do Estado de Pernambuco, predominam conjuntos serranos de
topos baixos, incluindo em sua area de influéncia o altiplano da chapada do Araripe, feicdo de
relevo alongado que se estende aproximadamente por 180 km no sentido Leste-Oeste,
entrecortada por amplos vales com pequenos tributarios com efetividade plena apenas
durante o periodo chuvoso.

O arranjo espacial das feicdes nessa regido € decorrente da dissecagcdo e aplanamento
imposto pela severidade climatica, resultando no desenvolvimento de vegetacdo de caatinga
extremamente xerofila caracterizada por individuos de pequeno porte, com ramificacao
profusa e altamente especializada a irregularidade climatica.

O clima da regiao é semi-arido, com temperaturas elevadas durante todo o ano e chuvas
escassas e mal distribuidas, com periodo mais seco entre os meses de maio e setembro, e
maiores indices pluviométricos entre dezembro e abril.

Em termos dos recursos hidricos, a grande maioria dos cursos d’agua da AID possui regime
de escoamento intermitente, obrigando a pratica da agudagem, para garantia de suprimento a
multiplos usos da &agua, destacando-se o abastecimento urbano e rural, a irrigagdo e a
dessdentacao animal.

A Nova Transnordestina, no trecho Eliseu Martins — Trindade, cruzara diretamente o territorio
de 21 municipios, 19 no Piaui e dois em Pernambuco, passando, em sua maior extensao, por
areas que sao ocupadas por atividades tipicamente rurais, desenvolvidas em pequenas
propriedades, com predominio da pecudria extensiva (gado bovino e caprino e aves) e das
lavouras de subsisténcia, tais como o milho e o feijao.

As economias locais sdo de pequeno porte, bem mais acentuadamente, porém, no caso dos
municipios do Piaui. Neste Estado, Paulistana é o municipio que apresenta a economia de
maior peso e dinamismo da AID.

Ainda que a ferrovia atravesse municipios diferenciados em termos de porte econémico, de
maneira geral eles estdo inseridos num patamar de baixa relevancia produtiva, padrao tipico
das economias locais do sertdo no semi-arido nordestino.

A AID apresenta regides com baixas densidades populacionais; pouco mais da metade dos
municipios tem populacado preponderantemente rural e a populacdo no seu todo €, em sua
grande maioria, rural.

Os municipios da AID mais populosos sdo Paulistana, no Piaui, com populagéao total
estimada para 2007 em 19.930 pessoas, e Araripina, em Pernambuco, com populacao total
estimada para o mesmo ano em 75.878 pessoas.

Os indicadores de desenvolvimento humano dos municipios da AID mostram que a regiao é
carente em todas as dimensdes analisadas, sobretudo no quesito longevidade, seguido de
perto pelo quesito renda, embora se verifique um avancgo gradual nos anos recentes.
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Para implantagdo do Trecho Eliseu Martins — Trindade, deverdo ser desapropriados cerca de
4226 ha. Poucas propriedades desapropriadas contém benfeitorias, estimando-se a
existéncia de um total de 72 edificagbes ao longo da ADA.

Em relagdo a infra-estrutura instalada identifica-se, ao longo de toda AID, a presenga de
sistema viario predominantemente composto por vias vicinais sem pavimentagao.

A rodovia federal de maior importancia regional e que devera ser cruzada pelo tragado do
Trecho 1 é a BR-020, pavimentada e com pista simples.

Contudo, as condicbes de trafego das rodovias pavimentadas ndao séo boas, dificultando o
escoamento da producao regional.

As categorias de uso do solo e cobertura vegetal que estdo presentes na AID/ADA estao
descritas a seguir, e nos Quadros 4.5-1 e 4.5-2, sdo apresentados os quantitativos destas
categorias por compartimento ambiental, na AID e ADA, respectivamente:

Areas de Ocupacédo Antropica:

a) Agropecuaria: Areas onde se encontram mesclados espacos ocupados por culturas
permanentes ou temporarias, com predominio dessas Uultimas, além de campos
recobertos por gramineas para forrageamento de gado. Nestas areas estao incorporadas
as construgbes denominadas sede de fazenda, propriedade rural ou sitios com suas
respectivas dependéncias e infra-estrutura associada;

b) Agricultura: Culturas permanentes ou temporarias, extensivas ou ndo. Nestas areas
estdo incorporadas as construgbes do tipo propriedade rural ou sitios com suas
respectivas dependéncias e infra-estrutura associada;

c) Pastagem: Campos ativos recobertos com gramineas naturais ou ndo, para
forrageamento do gado, com alguns individuos arbdreos isolados deixados para
sombreamento. Nestas areas estdo incorporadas as construcées de sedes de fazenda,
propriedades rurais ou sitios com suas respectivas dependéncias e infra-estrutura
associada;

d) Areas de Queimadas: Incluem areas agricolas ou de pastagens queimadas, pratica
comumente adotada pelos produtores rurais da AlD;

Areas de Recobrimento Vegetal:

e) Mata Ciliar ou de Galeria: Formacdes caracteristicas de margens de rios e lagos, que
possuem composi¢cao mista formada por espécies exclusivas e outras também presentes
nas formagdes florestais do entorno. A composicao floristica ira variar em funcédo de
fatores como encharcamento, solo, topografia e vizinhanca;

f) Caatinga: Vegetacdo Estacional, de carater xerofilico, topofilica pela acentuada
caducifolia e freqlientemente espinhosa, fisionomias com predominancia do estrato
herbaceo-arbustivo, podendo conter exemplares arbdreos em baixa densidade;

g) Contato Caatinga/Cerrado: Vegetacdo em area de tenséo ecoldgica entre formacdes de
Caatinga e de Cerrado. A estrutura da vegetagao é indistinta e ha compartilhamento da
flora. Ambas as formacdes sdo estacionais e de estrutura savanica. A vegetagado de
Caatinga caracteriza-se como acima descrito. A vegetacao de Cerrado apresenta dois
estratos distintos: um arbéreo lenhoso xeromorfo, formado por arvores de pequeno a
médio porte, troncos e galhos tortuosos, folhas coriaceas e brilhantes ou revestidas por
densas camadas de pelos e raizes profundas, muitas vezes providas de xilopodios; o
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outro, gramineo lenhoso composto predominantemente por caméfitas dotadas de
xilopodios e hemicriptofitas

Demais Usos:

h) Solo Exposto: Areas sem cobertura vegetal;

) Corpos d’Agua: Areas que apresentam, planimetricamente, uma grande quantidade de
agua, como lagos, lagoas, represas ou rios, diferenciando-se em duas categorias: com e
sem a presenga de sedimentos.

Conforme os dados do quadro acima, na AID, com 212 mil ha de extenséo, predomina a
vegetacao de Caatinga, ocupando cerca de 50% da é&rea, seguida do uso antrépico para
agropecuaria (38% do territério da AID), representado na sua maioria por pastagens e
lavouras de subsisténcia, tais como o milho e o feijao, havendo também, plantacdes de
algodao e caju em maior escala.

O Contato Caatinga/Cerrado ocupa cerca de 11% da AID, sendo que aproximadamente 1%
da area encontrava-se queimada, quando da tomada das imagens utilizadas para a presente
interpretacao e classificagao.

A quantificagdo da cobertura vegetal da AID é compativel com a distribuicao espacial dos
dois grandes biomas atravessados pela ferrovia, pois o Contato Caatinga/Cerrado é
observado nos compartimentos mais a oeste (Cuesta de Bom Jesus de Gurguéia e
Tabuleiros de Parnaiba), area de transigdo para a regido em que o Cerrado passa a ser o
bioma predominante, enquanto a Caatinga esta melhor representada nos compartimentos
gue se desenvolvem na diregdo do Estado de Pernambuco.

O Quadro 4.5-2 permite verificar que, nos 2.729 ha que compdem a ADA, reproduz-se o
padrao geral de uso e ocupagdo do solo e cobertura vegetal da AID, predominando a
vegetacdao de Caatinga em quase 52% da faixa analisada, seguida pelos usos antrépicos
para agropecuaria, pastagens e agricultura, que, somados, correspondem a cerca de 32% da
area. A vegetacdo de contato Caatinga/Cerrado representa aproximadamente 11% do
territorio da ADA, tal como ocorre para o conjunto da AlD.

Embora a cobertura vegetal de Caatinga seja relativamente significativa tanto na AID como
na ADA, em todos os compartimentos, com exce¢do da Cuesta de Bom Jesus da Gurguéia,
ela se encontra em grande parte fragmentada, restando, ainda, porém, em alguns locais,
corredores que permitem conectividade entre as manchas remanescentes.

Verifica-se que nem na AID e nem na ADA ocorrem &reas com caracteristicas urbanas,
apenas propriedades rurais. Esse fato decorre da diretriz de projeto adotada pela CFN para
afastar o tracado da futura ferrovia das sedes municipais e de povoados de maior porte.

A sede urbana mais préxima ao limite da AID, definido em 2,5 km para cada lado do eixo da
ferrovia é a do municipio de Ribeira do Piaui, situada no compartimento Tabuleiros de
Parnaiba.
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Uma andlise comparativa geral entre os compartimentos considerados mostra que em todos
eles sdo bastante semelhantes os padrbes de uso e ocupagdo do solo e de cobertura
vegetal.
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Mapa 4.5-1 Compartimentos Ambientais
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Quadro 4.5-1 Uso do Solo e Vegetacao na AID

Compartimento-25(AD) | km |  Uso | ha | %
Cuesta Bom Jesus de Gurguéia Agropecuéria 18.245,52 43,81
Agua com Sedimento 264,87 0,64

0281 Caatinga 2,56 0,01

Mata Ciliar/Galeria 66,34 0,16

Contato Caatinga/Cerrado  21.126,19 50,72

Queimada 1.944,21 4,67

TOTAL 41.649,69 100,00

Tabuleiros do Parnaiba Agropecuaria 6.288,00 30,45
Agua com Sedimento 1,84 0,01

Caatinga 12.055,76 58,39

81+50mal122 )\ ta Ciliar/Galeria 152,59 0,74

Contato Caatinga/Cerrado  2.043,23 9,90

Queimada 106,3 0,51
- TOTAL 2064772 100,00
Tabuleiros do Canindé Agropecuaria 28.406,61 35,91
Agua sem Sedimento 100,66 0,13

Caatinga 50.150,64 63,40

122+30m a 280\ Giliar/Galeria 387,47 0,49

Queimada 16,29 0,02

Solo Exposto 35,73 0,05

TOTAL 79.097,40 100,00

Depressao de Sdo Raimundo Nonato Agropecuéria 13.615,89 35,26
Agua sem Sedimento 55,10 0,14

280+60m a 357 ree e 2463647 63,80

Mata Ciliar/Galeria 306,45 0,79

TOTAL 38.613,91 100,00

Chapada do Araripe A Agropecuaria 5.847,78 34,92
357+250ma Agua sem Sedimento 20,06 0,12

391 Caatinga 10.765,73 64,29

Mata Ciliar/Galeria 112,34 0,67

TOTAL 16.745,91 100,00

Chapada do Araripe B 3912420  Agropecudria 7.142,37 46,35
Agua sem Sedimento 43,75 0,28

Caatinga 8.027,28 52,09

Mata Ciliar/Galeria 193,93 1,26

Solo Exposto 3,25 0,02

Elaboragdo: ARCADIS Tetraplan, 2008
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Quadro 4.5-2 Uso do Solo e Vegetacdao na ADA

| Compartimento-25(AID) | km |  Uso | ha | % |
Cuesta Bom Jesus de Gurguéia Agricultura 46,04 9,86
Agropecuaria 94,58 20,25
Agua com Sedimento 0,32 0,07
081 Caatinga 2,56 0,55
Mata Ciliar/Galeria 2,68 0,57
Pastagem 30,07 6,44
Solo Exposto 4,09 0,88
Contato Caatinga/Cerrado 286,65 61,38
TOTAL 466,99 100,00
Tabuleiros do Parnaiba Agricultura 13,48 4,07
Agropecuaria 109,87 33,14
Caatinga 193,68 58,43
81+50m a 122 Mata Ciliar/Galeria 2,65 0,80
Pastagem 2,58 0,78
Contato Caatinga/Cerrado 2,42 0,73
Solo Exposto 6,81 2,05
- Tota 331,49 100,00
Tabuleiros do Canindé Agricultura 37,76 3,58
Agropecuaria 231,71 21,94
Agua sem Sedimento 0,24 0,02
Caatinga 717,63 67,96
122+30m a 280 - ta Giliar/Galeria 0,28 0,03
Pastagem 36,13 3,42
Solo Exposto 30,91 2,93
Contato Caatinga/Cerrado 1,29 0,12
TOTAL 1.055,95 100,00
Depressédo de Sdo Raimundo Nonato Agropecuéria 92,97 21,45
Agua sem Sedimento 3,51 0,81
280+60m a 357 Caatinga 276,60 63,82
Solo Exposto 10,65 2,46
Pastagem 49,70 11,47
TOTAL 433,43 100,00
Chapada do Araripe A Agropecuaria 29,45 11,56
Agua sem Sedimento 0,66 0,26
357+329510m a Caatinga 150,99 59,26
Pastagem 69,59 27,31
Solo Exposto 4,10 1,61
TOTAL 254,79 100,00
Chapada do Araripe B 391 a 420 Agricultura 3,32 1,78
Agua sem Sedimento 81,98 44,06
Caatinga 70,60 37,94
Pastagem 25,78 13,86
Solo Exposto 4,39 2,36

Elaboracdo: ARCADIS Tetraplan, 2008
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A andlise integrada por compartimento é apresentada a seguir, para a AID e a ADA.

4.5.2. Compartimentacao da AID/ADA

Considerando-se a linearidade do empreendimento e da AID, esta area foi dividida segundo
os compartimentos de relevo (geomorfoldgicos) predominantes, bacias hidrogréaficas e
municipios inseridos em cada um destes compartimentos, resultando na delimitacdo de 06
compartimentos ambientais, conforme se observa no quadro a seguir.

Para melhor contextualizar esta analise integrada, sdo sintetizadas a seguir as principais
formas de relevo presentes, bem como suas principais caracteristicas.

Compartimento Principais Caracteristicas

Geomorfologico

Caracterizado por extensas rampas cuestiformes
representadas pelas serras de Sao Mateus e do Areal,
e e sl ST L situadas em niveis altimétricos variaveis de 400 a 450 m,

Gurguéia apresentando topos conservados, suavemente inclinados
para norte e noroeste e frentes escarpadas voltadas para
sudeste

Predominancia de superficies pediplanadas, terrenos
planos regulares relacionados a coberturas
sedimentares cenozoicas, constituidas por sedimentos
arenosos, argilo-arenosos e areno-argilosos, nos quais
atuam processos de escoamento difuso e erosédo
laminar, contendo tabuleiros residuais

2 - Tabuleiros do Parnaiba

o e e e | Composto por amplos interflvios com tabuleiros
suavemente inclinados para o rio Parnaiba suportados
por sedimentos

4 - Depresséo de Sdo Dominantemente representado por planos irregulares,
Raimundo Nonato parcialmente cobertos por coberturas areno-argilosas,
contendo pavimentos detriticos ou alteracées muito delgadas,
originando solos rasos, pedregosos em meio a freqlientes
afloramentos rochosos

5 - Chapada do Araripe Caracteriza-se por exibir topos planos bem conservados, em
cotas no entorno de 800 m, subjacentes a coberturas areno-
argilosas, sendo limitada por escarpas erosivas de
declividade acentuada, de 11 a 37 graus, intensamente
dissecadas por processos de escoamento concentrado

As principais caracteristicas de cada um desses compartimentos sdo descritas de forma
integrada a seguir, para a AID e para a ADA.
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Quadro 4.5-3 Compartimentos da AID

Compartimento | Bacia Hidrografica m Ex(t:;s)ao Subcompartimento

Eliseu Martins 0,80
Pavussu 38,97
1 - Cuesta de Bom ltaueira .
Jesus da Gurguéia Rio Grande do 19.76
Piaui ’
ltaueira 21,40
Flores do Piaui 23,00
2 - Tabuleiros do e o ., L
Parnaiba Canindé/Piaui Pajel do Piaui 0,21
Ribeira do Piaui 17,77
S&o José do Peixe 15,52
Sao Miguel do
Fidalgo 280
Simplicio Mendes 32,88
Paes Landin 2,10
3 - Tabuleiros do Canindé/Piaui Bela Vista do Piauf 14,13
Canindé Nova Santa Rita 19,49
Campo Alegre do
Fidalgo ST
Conceicao do _
Canindé
Sao Francisco de
Assis do Piaui 82,58
4 - Depressio de Paulistana 55,24
Sao Raimundo Canindé/Piaui Jacobina do Piaui -
Nonate Betania do Piaui 27,48
o e Curral Novo do 2183 s il A
- Chapada do C e Piaui ) apada do Araripe na
Araripe A Canindé/Piaul Bacia do Parnaiba
Simodes 14,88
Araripna 28,25
6 - Chapada do - L } Chapada do Araripe na
Araripe B Brigida Ouricunt Bacia do Sao Francisco
Trindade 6,60

Os limites desses compartimentos sdo apresentados no Mapa 4.5-1 a seguir.

E importante observar que esses limites foram estabelecidos a partir das caracteristicas
geomorfoldgicas predominantes na AID e dos divisores das bacias hidrograficas e ajustados
aos limites municipais, desde que nao implicasse prejuizo as analises. A localizagédo dos
municipios em cada compartimento considera a inser¢cdo da maioria do territério municipal.

O Mapa 4.5-2, apresentado adiante, detalha o uso e a ocupagao do solo e a cobertura
vegetal dos compartimentos ambientais para a AID.
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4.5.3. Analise Integrada dos Compartimentos Ambientais na Area de Influencia
Direta e Area Diretamente Afetada

Inicialmente, cabe salientar que, para subsidiar a avaliacdo dos impactos sobre os recursos
hidricos superficiais ao longo do trecho da ferrovia, optou-se na analise integrada por
considerar em cada um dos compartimentos a vulnerabilidade em trés categorias: baixa,
média e alta, levando-se em conta: (i) a susceptibilidade da rede de drenagem em relacao
ao eixo da ferrovia e (ii) a susceptibilidade dos terrenos aos processos erosivos.

(i) Susceptibilidade da rede de drenagem: é considerada alta quando houver a jusante do
eixo projetado agudes, reservatérios e lagoas perenes, cujos usos sao voltados a multiplas
finalidades como abastecimento humano, dessedentagdo animal, irrigacao de lavouras,
pesca, entre outros; média, quando a ferrovia acompanhar leito de rios ou atravessar
drenagens intermitentes; e baixa, se ndo houver no trecho considerado travessias diretas de
drenagens.

(if) Susceptibilidade dos terrenos aos processos erosivos: utilizou-se a mesma classificagéo
adotada no diagnéstico, compreendendo seis categorias - fraca, fraca/moderada, moderada,
moderada/forte, forte, forte/muito forte; assim, quanto maior for o nivel de susceptibilidade,
maiores sado as possibilidades de ocorrerem interferéncias nos recursos hidricos
principalmente pela implantacao da ferrovia, favorecendo o aporte de sélidos, de nutrientes
minerais e de contaminantes, como metais pesados aos cursos d’agua.

Com base no cruzamento desses dos indicadores de suscetibilidade, obtém-se o grau de
vulnerabilidade dos recursos hidricos superficiais, conforme quadro a seguir:

Quadro 4.5-4 Grau de Vulnerabilidade dos Recursos Hidricos Superficiais
Susceptibilidade dos Terrenos usceptibilidade da Rede de Drenagem

Baixo Baixo Alto

Fraca/Moderada Baixo Médio Alto

Baixo Médio Alto
Médio Médio Alto
| Forte VS Alto Alto
Alto Alto Alto

Os resultados sao descritos em continuagdo nos quadros especificos para cada
compartimento, apresentado o grau de vulnerabilidade a cada trecho de 5 km da ferrovia.
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Quadro 4.5-5 Compartimento 1 - Cuesta de Bom Jesus da Gurguéia — municipios
atravessados: Eliseu Martins, Pavussu, Rio Grande do Piuai e Itaueira

: ” .
NSer¢ao M | rrechoda | Extensio da

relacao as . .
4reas de ferrovia Ferrovia
influéncia (km-km) (km)
Eliseu Martins ADA 1 0,80
Pavussu ADA 1a39 38,97
Rio Grande do Piaui AID 39ab59 19,76
ltaueira ADA 59 a 81 21,40
Compartimento 0a81 80,93

O tragado da ferrovia no Compartimento 1 — Cuesta de Bom Jesus da Gurguéia — esta
compreendido entre os km 0 e km 81, abrangendo os municipios de Eliseu Martins, Pavussu
e ltaueira (ADA); Rio Grande do Piaui (AID) e Canavieira (All).

O compartimento Cuesta Bom Jesus da Gurguéia desenvolve-se numa paisagem marcada,
de oeste para leste, por planaltos e chapadas de relevo tabular da Bacia Sedimentar do
Parnaiba, representadas pelas serras de Sdo Mateus, Areal e das Lajes, situadas em niveis
altimétricos variaveis de 400 a 450m. Neste segmento predominam rochas sedimentares em
alternancia irregular de arenitos, siltitos e argilitos da Formagédo Poti, ocorrendo
secundariamente diabasios intrusivos na regido de ltaueira.

O tragado inicial da ferrovia persegue o vale do rio Salinas desenvolvendo-se por rampas
pedimentadas pouco inclinadas, com cerca de 2 a 5% de declividade, contendo coberturas
arenosas com solos geralmente profundos, interceptando diversos cursos d'agua e
pequenas lagoas. O projeto geométrico do Sublote 1 identifica-se aproximadamente com
este compartimento de meio fisico, refletindo as condi¢gées de relevo favoraveis na maior
parte deste trecho inicial, sendo raras alturas de cortes e aterros superiores a 10m.
Excepcionalmente, no trecho inicial do Sublote 2 contido nos setores de maior
vulnerabilidade deste dominio, proximo ltaueira, ocorre um extenso trecho em aterro com
altura variavel de 6,0 a 20,0 m com longos trechos com altura superior a 10 m (Estacas
20.000 a 20.177) bem como um extenso trecho em aterro com altura superior a 20m (E
20.459 a 20.478)

A altura do km 64,8 a ferrovia atravessara o leito do rio Itaueira, no municipio homénimo.
Este rio apresenta a montante o eixo da barragem do Vale do Itaueira

Ao longo deste trecho, a ferrovia passa pelas localidades de Jatoba (km12), situada na
margem direita do rio Salinas, proxima ao leito, de S&o Lourenco, a altura do km 36,5 e
Resfriado (km 68), situada muito préxima ao leito de um dos afluentes da margem direita do
rio ltaueira.

Os usos preponderantes dos recursos hidricos nesse compartimento sdo voltados

principalmente a dessedentacdo animal e irrigacao de cultivos de subsisténcia. Além dos
usos rurais destacam-se também as atividades para fins domésticos, tornando os corpos
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d’aguas potenciais receptores de residuos sélidos e efluentes sanitarios, bem como de
dejetos animais e insumos agricolas. Ressaltam-se também as atividades de lazer e pesca
que ocorrem na barragem do Vale do Itaueira (km 63).

A qualidade da agua é fortemente influenciada pelo regime hidrolégico e pelas vazdes dos
cursos d’aguas. No inicio do periodo chuvoso, os rios intermitentes tendem a transportar
materiais organicos e nutrientes minerais aos acudes e reservatérios, que se comportam
como receptores finais dessa carga poluente. Os ambientes |énticos e perenes, encontrados
em trechos restritos (entre os km 50 e km 55, aproximadamente, e no km 63), favorecem
maior desenvolvimento da biota aquatica (comunidades fitoplanctdnicas, zooplanctonicas,
bentbnicas e macrofitas aquaticas).

A susceptibilidade a erosdo dos terrenos e ao assoreamento dos corpos d’aguas nesse
compartimento é, em sua maior parte, classificada como fraca (até o km 75,
aproximadamente). Somente no trecho inicial e entre os km 75 ao km 81 € que os recursos
hidricos sao considerados moderadamente susceptiveis ao aporte de sélidos resultantes dos
processos erosivos.

Em termos gerais, a vulnerabilidade dos recursos hidricos do Compartimento 1 Cuesta de
Bom Jesus da Gurguéia é Baixa no trecho entre o km 5 ao km 50 e km 65 ao km 75; Média
entre o km 0 ao km 5 e km 75 ao km 81; Alta entre 0 km 50 ao km 65 (Quadro 4.5-6 — Grau
de Vulnerabilidade dos Recursos Hidricos Superficiais no Compartimento 1).

Quadro 4.5-6 - Grau de Vulnerabilidade dos Recursos Hidricos Superficiais no Compartimento
Susceptibilid Grau de

Rede de Suscetibilidad | ade a Erosao | Vulnerabilid
Drenage e da Rede de e ade dos

Compartiment
o

m - AID Drenagem Assoreament | Recursos

0 Hidricos
Rio
Salinas
(margem
esquerda
rio
. . Fracae
ltaueira) Intermiten o -
0 a5 Média Moderada/Fort Médio
Afluente te o
da
margem
esquerda
do rio
Salinas

Eliseu
Martins/Pavus
su

1 — Cuesta de Pavussu
Bom Jesus da
Gurguéia

Afluente
da
margem
esquerda Intermiten L .
05a10 Pavussu . Média Fraca Baixo
do rio te
Salinas
Rio
Salinas
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Susceptibilid Grau de
Rede de Suscetibilidad | ade a Erosao | Vulnerabilid
Drenage | Regime | e da Rede de e ade dos
m - AID Drenagem Assoreament | Recursos
o Hidricos

Trecho
Compartiment| da
o CFN
(km)

Afluentes
da
margem
direita do
rio
Salinas
Afluente
da
margem
direita do
rio
Salinas

Rio Intermiten
10a 15 Pavussu ) Média Fraca
Salinas te

Afluente
da
margem
esquerda
do rio
Salinas
Rio
Salinas
Afluentes
da Intermiten o
15a 20 Pavussu Média Fraca
margem te
direita do
rio
Salinas
Afluentes
da
20a25 Pavussu nlwargem Intermiten Média Fraca
direita do te
rio
Salinas
Afluentes
da
25a30 Pavussu nlwargem Intermiten Média Fraca
direita do te
rio
Salinas

Afluentes Intermiten
30a35 Pavussu da - Média Fraca
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Susceptibilid Grau de
Rede de Suscetibilidad | ade a Erosao | Vulnerabilid
Drenage | Regime | e da Rede de e ade dos
m - AID Drenagem Assoreament | Recursos
o Hidricos

Trecho
Compartiment| da
o CFN
(km)

margem
direita do
rio
Salinas
Afluentes
da
margem Intermiten
direita do te
rio
Salinas

Pavussu / Rio
35a40 Grande do
Piaui

Média Fraca

Afluentes
da
40 2 45 Rio Grlanc’je do njargem Intermiten Média Fraca
Piaui direita do te
rio
Salinas
Afluentes
da
45 2 50 Rio Gr.anc’je do njargem Intermiten Média Fraca
Piaui direita do te
rio
Salinas
Afluente
da
margem
direita do
rio
Salinas

. ) Intermiten
Rio Grande do Rio
50 a 55 o ) te/lagoas Alta Fraca
Piaui Salinas
perenes

Afluente
da
margem
direita do
rio
Salinas
Afluentes
da
margem Intermiten
direita do te
rio

Rio Grande do
55 a 60 Piaui /
Itaueira

Alta Fraca

Salinas
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Trecho
Compartiment| da

(] CFN
(km)

60 a 65

63

65a70

70a75

75 a 81

FERROVIA NOVA TRANSNORDESTINA

ltaueira

Itaueira

ltaueira

ltaueira

ltaueira

Rede de
Drenage
m - AID

Afluentes
da
margem
esquerda
do rio
ltaueira
Rio
ltaueira
Barrage
m do
Vale do
Itaueira

Afluentes
da
margem
direita do
rio
ltaueira
Afluente
da
margem
direita do
rio
ltaueira
Sub-bacia
afluente
da
margem
direita do
rio
ltaueira

Intermiten
te

Perene

Intermiten
te

Intermiten
te

Intermiten
te

Suscetibilidad
e da Rede de
Drenagem

Alta

Alta

Média

Média

Média

EIA

Eliseu Martins (PI) — Trindade (PE)

Susceptibilid
ade a Erosao
e
Assoreament
o

Fraca

Fraca

Fraca

Fraca

Moderada/Fort
e

Grau de
Vulnerabilid
ade dos
Recursos
Hidricos

Baixo

Baixo

Médio

A vegetacdo natural ocupa 50,9% do uso do solo na AID (21.195,1 ha) sendo 50,7%
correspondentes a vegetacao de transicdo do Contato Caatinga-Cerrado e 0,2% as Matas
Ciliares ou de Galeria. Ja na ADA, a cobertura vegetal natural corresponde a 61,4 % do uso
(286,7 ha) compostos pela vegetacao de transigéo. O trecho inicial, até o km 20 estd inserido
em Area Prioritaria para a Conservagao da Biodiversidade de categoria Muito Alta. Nesse
compartimento por haver proximidade com remanescentes de Mata ciliar ou de Galeria, foi
selecionada uma area de relevancia para o meio biético, que se estende entre os km 48 e

52.

A economia da regido onde estad inserido este compartimento € baseada na producao
agricola, especificamente com o plantio de caju, mandioca e milho. Essas espécies sao
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cultivadas, principalmente, ao longo da planicie aluvial do vale do rio Iltaueira e de seus
afluentes. O extrativismo das palmeiras de carnalba, babagu e buriti também representa
grande importancia para a economia dessa regiao.

A rodovia PI-140 que liga o municipio de Floriano, na fronteira com o Estado do Maranh&o,
aoo Noroeste Baiano, sera cruzada pela ferrovia no Compartimento 1.

Quadro 4.5-7 Tabuleiros do Parnaiba - municipios atravessados: Flores do Piaui, Pajei do
Piaui e Ribeira do Piaui

Insercao em
relacao as

Trecho da Extensao da
ferrovia ferrovia

areas de (it T

influéncia

Flores do Piaui 81a104 23,00
Pajeli do Piauf ADA 200 metros 0,21
Ribeira do Piaui ADA 104 a 122 17,77
Compartimento 81a122 40,98

O tragado da ferrovia no Compartimento 2 — Tabuleiros do Parnaiba — estd compreendido
entre os km 81 e km 122, abrangendo os municipios de Flores do Piaui, Pajed do Piaui e
Ribeira do Piaui, todos situados na ADA, do empreendimento. Ao longo deste trecho, a
ferrovia passa proximo a sede municipal de Ribeira do Piaui, situada nos limites da AID, ao
sul da ferrovia (km 106).

O trecho inicial da ferrovia é sucedido para oeste pelo compartimento Tabuleiros do
Parnaiba, compreendido entre Itaueira e Sao José do Peixe, o qual é caracterizado por
tabuleiros suportados por arenitos e siltitos da Formagao Cabecas e folhelhos e siltitos da
Formacao Longa, cobertos por solos areno-argilosos, do qual derivam Latossolos Amarelos
e Argissolos Vermelho-Amarelos.

O tragado da ferrovia se da predominantemente em superficies pediplanadas e,
secundariamente, em vertentes dissecadas com declives de 5 a 11% contendo feicbes de
topos convexos e agucados, entalhados em folhelhos e siltitos, contendo Neossolos Litélicos
associados a Argissolos Vermelho-Amarelos concrecionarios plinticos.

Este compartimento identifica-se, aproximadamente, com o Sublote 2 de construgdo, cujo
projeto geométrico reflete as condigbes de relevo mais movimentado nele existentes,
havendo extensos trechos em corte com alturas entre 10 e 20 m (Estacas 20.570 a 20.635 e
Estacas 22.025 a 22.298) e com alturas superiores a 20 m (Estacas 20.840 a 20.875), bem
como trechos em aterro com alturas superiores a 20m, que chegam a atingir 43m (Estaca
20.717 a 20.767) associados a pontes.

Entre Itaueira e a localidade de Caldeiraozinho ocorrem solos concrecionarios lateriticos
avermelhados contendo cascalhos com espessura variavel. Nesse caso, percebe-se que sao
ambientes de vulnerabilidade fraca, oferecendo boa resisténcia aos processos de
degradacao.
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Os usos preponderantes dos recursos hidricos nesse compartimento sado voltados
principalmente a dessedentagao animal, irrigacao de cultivos de subsisténcia. Além dos usos
rurais, destacam-se as atividades para fins domésticos, tornando os corpos d’aguas
potenciais receptores de residuos sélidos e efluentes sanitarios, bem como de dejetos
animais e insumos agricolas. Ressaltam-se ainda as atividades de lazer e pesca em agudes
da regidao, como observado nas proximidades do km 109.

A qualidade da agua é fortemente influenciada pelo regime hidrologico e pelas vazdes dos
cursos d’aguas. No inicio do periodo chuvoso, os rios intermitentes tendem a transportar
materiais organicos e nutrientes minerais aos acudes e reservatérios, que se comportam
como receptores finais dessa carga poluente.

A susceptibilidade a erosdo dos terrenos e ao assoreamento dos corpos d’aguas nesse
compartimento é considerada fraca (km 90 ao km 105 aproximadamente), moderada (km105
ao km122) e moderada/forte (trecho inicial do compartimento, entre os km 81 e km 95,
aproximadamente).

Em termos gerais, a vulnerabilidade dos recursos hidricos do Compartimento 2 Tabuleiros
do Parnaiba é Baixa no trecho entre o km 90 ao km 105; Média entre o km 81 ao km 90 e
km 105 ao km 122 (Quadro 4.5-8 — Grau de Vulnerabilidade dos Recursos Hidricos
Superficiais no Compartimento 2).

Quadro 4.5-8 - Grau de Vulnerabilidade dos Recursos Hidricos Superficiais no Compartimento

Grau de

Suscetibilidade | Susceptibilidade
Trecho da Rede de Vulnerabilidade

Compartimento da Rede de a Erosao e
CFN (km) Drenagem - AID dos Recursos
Drenagem Assoreamento

Hidricos
Afluente da
ltaueira /
margem
81a85 Flores do Intermitente Média Moderada/Forte Médio
esquerda do
Piaui
riacho do Mucaita

Afluentes da
Flores do margem Moderada/Forte e
85a90 Intermitente Média Médio
Piaui esquerda do Fraca

riacho do Mucaita

Riacho do
2 — Tabuleiros do Mucaita
Parnaiba Afluente da
margem
esquerda do
Flores do  'iacho do Mucaita
90 a 95 . Intermitente Média Fraca Baixo
Piaui Riacho do

Mucaita

Afluentes da
margem direita
do riacho do

Mucaita
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Grau de
Suscetibilidade | Susceptibilidade
Trecho da Rede de Vulnerabilidade
Compartimento Regime da Rede de a Erosdo e
CFN (km) Drenagem - AID dos Recursos
Drenagem Assoreamento
Hidricos
Flores do
Piaui / Riacho do
95 a 100 Intermitente Média Fraca Baixo
Pajeu do Mucaita
Piaui
Sub-bacia
Flores do
afluente da
Piaui /
100 a 105 margem Intermitente Média Fraca Baixo
Ribeira do
esquerda do rio
Piauf
Piaui
Sub-bacia
afluente da
Ribeira do
105a 110 margem Intermitente Média Fraca e Moderada Médio
Piauf
esquerda do rio
Piaui
Ribeira do Acude
109 Intermitente Média Fraca e Moderada Médio
Piaui Comunitario
Sub-bacia
afluente da
Ribeira do
110a 115 margem Intermitente Média Moderada Médio
Piaui
esquerda do rio
Piauf
Sub-bacia
afluente da
margem
esquerda do rio
Ribeira do Piaui
115 a 120 adl Intermitente Média Moderada Médio
Piaui o
Rio Piaui
Afluentes da
margem direita
do Piaui
Ribeira do
Afluentes da
Piaui / Séao
120 a 122 margem direita Intermitente Média Moderada Médio
José do
do Piaui
Peixe

Os primeiros 15 km desse compartimento sdo recobertos por vegetacdo de transicao
(Contato Caatinga-Cerrado), ocupando cerca de 10% do uso do solo da AID e menos de 1%
da ADA. A partir do km 95 a vegetagdo predominante passa a ser composta pelas
fisionomias de Caatinga, que representam aproximadamente 58% dos usos da AID e
ADA.Os Ultimos 15 km desse compartimento estdo inseridos em Area Prioritaria para a
Conservagao da Biodiversidade (APCB) de categoria Extremamente Alta.
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Por conta de um continuo de vegetacao inserido na APCB foi selecionada uma area de
relevancia para o meio bidtico que ocupa os ultimos 26 km desse compartimento, se
estendendo também no compartimento seguinte.

Economicamente, a regido onde o trecho encontra-se inserido se destaca pelo plantio de
caju, que ocupa extensas areas em regime de monocultura.

A concentragado de propriedades rurais € menor em relacdo a presenga de areas ocupadas
por Caatinga.

Quadro 4.5-9 - Compartimento 3 - Tabuleiros do Canindé — municipios atravessados: Socorro
do Piaui, Sao José do Peixe, Sao Miguel do Fidalgo, Simplicio Mendes, Paes Landin, Bela
Vista do Piaui, Nova Santa Rita, Campo Alegre do Fidalgo, Conceicao do Canindé, Sao
Francisco de Assis do Piaui.

Insercdo em | 1rocho da Extensdo da

relacao as ferrovia Ferrovia

areas de

influéncia (km-km) (km)
Sao José do Peixe ADA 122 2137 15,52
Sa0 Miguel do Fidalgo ADA ]g; 2 ]Sg 32,36
Simplicio Mendes ADA joaalel 32,88
Paes Landim ADA 173 a 175 2,10
Bela Vista do Piaui ADA 205a 219 14,13
Nova Santa Rita ADA 219 a 238 19,49
Campo Alegre do Fidalgo ADA 238 a 247 9,04
Conceigéo do Canindé AID
Sao Francisco de Assis do Piaui ADA 247 a 280 32,53
Compartimento 122 a 280 158,05

O tragado da ferrovia no Compartimento 3 — Tabuleiros do Canindé — est4d compreendido
entre os km 122 e km 280. Abrange os municipios de Socorro do Piaui, Sao José do Peixe,
Sao Miguel do Fidalgo, Simplicio Mendes, Paes Landim, Bela Vista do Piaui, Nova Santa
Rita, Campo Alegre do Fidalgo e Sdo Francisco de Assis do Piaui (todos na ADA) e
Conceicao do Canindé (AID). Ao longo deste trecho a ferrovia passara proximo a um
assentamento (lpueira, na altura do km 184) e préximo ao povoado Pog¢o da Pedra (préximo
ao km 272).

O compartimento Tabuleiros do Canindé é composto por amplos interflivios com tabuleiros
suportados por sedimentos das formacbes Pimenteiras, Cabecas e Longd, bem como do
Grupo Serra Grande. O trecho entre Ribeira do Piaui e Simplicio Mendes desenvolve-se
predominantemente em vales com bordas sulcadas com declives de 2 a 5% onde ocorrem
solos Neossolos Quartzarénicos e Argissolos vermelho-Amarelos, enquanto que o trecho
entre Simpliciio Mendes e Sao Francisco do Piaui se da em terrenos aplanados cobertos por
sedimentos areno-argilosos contendo predominantemente Latossolos Vermelho-Amarelos.
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Este compartimento, por sua grande amplitude, engloba os Sublotes 3, 4 e 5 de projeto, os
dois primeiros desenvolvendo-se inteiramente sobre a Bacia Sedimentar do Parnaiba,
enquanto que o Sublote 5 possui um trecho em sua porcéo final sobre substrato rochoso do
embasamento proterozdico (granitos e gnaisses). Sua por¢ao inicial, ao longo do Sublote 3,
apresenta-se com relevo movimentado, interceptando uma densa rede de drenagem,
havendo por conseguinte grandes extensdes de aterro com alturas variaveis de 10 a 20m
secundadas por trechos em ponte, bem como grandes extensdes em corte com alturas de
10 a 20m, como entre as estacas 31.103 a 31.421.

A por¢édo do compartimento compreendida no Sublote 4 possui relevo menos movimentado,
com excecao do seu trecho final, a partir da E 41.745, préximo a Simplicio Mendes, que
abriga diversos segmentos em corte e aterro com alturas superiores a 20m atrelados a
pontes, cujos maiores vaos situam-se entre 861,0 e 1582,0m.

A por¢éo do compartimento compreendida no Subote 05 possui relevo pouco movimentado,
havendo grandes extensdes em que o greide da ferrovia ajusta-se a topografia, ocorrendo
entretanto diversos trechos em corte e aterro com alturas compreendidas entre 10 e 20m,
como entre as estacas 51.150 e 51.210 e entre as estacas 52.380 a 52.410.

Os usos preponderantes dos recursos hidricos nesse compartimento sdo voltados
principalmente a dessedentagao animal, irrigagcao de cultivos de subsisténcia. Além dos usos
rurais destacam-se também as atividades para fins domésticos, tornando os corpos d’aguas
potenciais receptores de residuos sélidos e efluentes sanitarios, bem como de dejetos
animais e insumos agricolas.

Os sistemas lagunares do rio Fidalgo séo utilizados para mudltiplas finalidades (pesca
artesanal e atividades de recreacao pelos habitantes locais).

Os pequenos agudes e represas registrados em campo, principalmente aqueles situados
proximos a povoados, como no rio Fidalgo (km 184), em Sao Francisco de Assis do Piaui, a
partir do km 270, entre outros, tendem a se comportar no periodo seco como depdésitos de
materiais de origem organica e mineral, 0 que eleva o grau de eutrofizagdo. Os corpos
d’agua situados em zonas mais distantes de nucleos habitacionais e em areas
essencialmente agricolas tendem a apresentar aguas com melhor qualidade

Como nos demais compartimentos, a qualidade da agua é fortemente influenciada pelo
regime hidrolégico. No inicio do periodo chuvoso, os rios intermitentes tendem a receber
aporte de matéria organica e nutrientes minerais, com provavel comprometimento nos seus
aspectos sanitarios. Os agudes e reservatérios se comportam como receptores finais dessa
carga poluente, apresentando no periodo de estiagem maior nivel de eutrofizagdo, com
possibilidade de desenvolvimento de cianobactérias.

A susceptibilidade a erosdo dos terrenos e ao assoreamento dos corpos d’aguas nesse
compartimento é, em sua maior parte, fraca. Porém ha trechos com maior potencial aos
processos erosivos, classificados como “moderado” e “moderado/forte”.

Em termos gerais, a vulnerabilidade dos recursos hidricos do Compartimento 3 Tabuleiros

do Canindé é Baixa (no trecho entre o0 km 130 ao km 145, km 210 ao km 215 e km 220 ao
km 270); Média (entre o km 125 ao km 130, km 145 ao km 150, km 200 ao km 210, km 215
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ao km 220 e km 270 ao 275); Alta (entre 0 km 150 ao km 200, km 272 e 274, km 275 ao
280), conforme (Quadro 4.5-10 — Grau de Vulnerabilidade dos Recursos Hidricos
Superficiais no Compartimento 3).

Quadro 4.5-10 - Grau de Vulnerabilidade dos Recursos Hidricos Superficiais no Compartimento

3

Compartimento

122 a
130

130 a
135

135a
140

140 a

3 — Tabuleiros
145

do Canindé

145a
150

150 a
155

155 a
160

160 a
165

Séo José

do Peixe

Séo José

do Peixe

Séo José
do Peixe/
Sé&o Miguel
do Fidalgo

Sao Miguel
do Fidalgo

Sé&o Miguel
do Fidalgo

Sao Miguel
do Fidalgo

Sao Miguel
do Fidalgo

Sé&o Miguel
do Fidalgo

Rede de
Drenagem -

AID

Riacho da
Capivara e
afluente da
margem
direita
Riacho da
Capivara e
afluente da
margem

direita

Riacho
Agrestao e

afluentes

Riacho
Agrestao e

afluentes

Riacho
Agrestao e
afluentes
Riacho Capim
Grosso, rio
Fidalgo e
afluentes, lago
Séo Miguel do
Fidalgo
Afluentes da
margem
esquerda do
rio Fidalgo
Rio Fidalgo e

afluentes da

Regime

Intermitente

Intermitente

Intermitente

Intermitente

Intermitente

Intermitente

Intermitente

Intermitente

Suscetibilidade | Susceptibilidade

da Rede de

Drenagem

Média

Média

Média

Média

Média

Alta

Alta

Alta

a Erosao e

Assoreamento

Moderada

Fraca

Fraca

Fraca

Moderada/Forte

Moderada/Forte

Moderada/Forte e

Fraca

Fraca

Grau de
Vulnerabilidade
dos Recursos

Hidricos

Médio

Baixo

Baixo

Baixo

Médio
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da CFN
(km)

Compartimento

165 a
170

170 a
175

175 a
180

180 a
185

184,8

185 a
190

188

190 a
195

195 a
200

200 a
205

FERROVIA NOVA TRANSNORDESTINA

Simplicio
Mendes /
Sé&o Miguel
do Fidalgo
Sé&o Miguel
do Fidalgo /
Paes
Landim /
Simplicio
Mendes
Paes
Landim /
Simplicio

Mendes

Simplicio

Mendes

Simplicio

Mendes

Simplicio

Mendes

Simplicio

Mendes

Simplicio

Mendes

Simplicio

Mendes

Simplicio
Mendes /

Bela Vista

EIA
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Grau de

Rede de Suscetibilidade | Susceptibilidade
Vulnerabilidade

a Erosao e

Drenagem - da Rede de

AID

Regime
dos Recursos
Drenagem Assoreamento

Hidricos

margem
direita e
esquerda

Afluentes da

margem Fracae
Perene Alta
direita do rio Moderada

Fidalgo

Afluentes da

margem

Perene Alta Moderada

direita do rio

Fidalgo

Afluentes da

margem

Perene Alta Moderada

direita do rio

Fidalgo

Afluentes da

margem

Perene Alta Moderada

direita do rio

Fidalgo

Acude Perene Alta Moderada

Acude do rio
Fidalgo e

afluentes da

Perene Alta Moderada

margem
direita do rio
Fidalgo

Lagoa

Perene Alta Moderada

Natural

Afluentes da

margem

Perene Alta Moderada

direita do rio

Fidalgo

Riacho Pontal

e afluentes da

Perene Alta Moderada

margem

direita

Riacho Jatoba

e afluentes da  Intermitente Média Moderada Médio

margem
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Grau de

Rede de Suscetibilidade | Susceptibilidade

Vulnerabilidade
Compartimento Drenagem - Regime da Rede de a Erosao e
dos Recursos
AID Drenagem Assoreamento

Hidricos
do Piaui direita

Afluentes da

205a Bela Vista margem Fraca e
Intermitente Média Médio
210 do Piaui direita do Moderada/Forte

riacho Jatoba

210 a Bela Vista

Riacho Jatoba Intermitente Média Fraca
215 do Piaui
Bela Vista
215a do Piaui/ Riacho da Fraca e
Intermitente Média Médio
220 Nova Santa Palestina Moderada/Forte
Rita
220 a Nova Santa Riacho da
. Baixa Fraca
225 Rita Palestina
225a Nova Santa  Formadores
. Baixa Fraca
230 Rita do rio Fidalgo
Afluentes da
230 a Nova Santa margem
Intermitente Média Fraca
235 Rita direita do rio
Fidalgo
Nova Santa  Afluente da
Rita / margem
235a
Campo esquerdado  Intermitente Média Fraca
240
Alegre do riacho
Fidalgo Jacobina
Campo
Alegre do Afluente da
Fidalgo / margem
240 a
Séo esquerdado  Intermitente Média Fraca
245
Francisco riacho
de Assis do Jacobina
Piaui
Séo
245a Francisco Riacho
Intermitente Média Fraca
250 de Assis do Jacobina
Piaui
Sao
250 a Francisco Riacho
Intermitente Média Fraca
255 de Assis do Boqueirao
Piaui
255a Séo Riacho
Intermitente Baixa Fraca
260 Francisco Boqueirao

ARCADIS Tetraplan 622



EIA
FERROVIA NOVA TRANSNORDESTINA Eliseu Martins (PI) — Trindade (PE)

Grau de
Rede de Suscetibilidade | Susceptibilidade
Vulnerabilidade
Compartimento Drenagem - Regime da Rede de a Erosao e
dos Recursos
AID Drenagem Assoreamento
Hidricos
de Assis do
Piaui
Séo
260 a Francisco Riacho
Intermitente Média Fraca Baixo
265 de Assis do Boqueirao
Piaui
Sao
265 a Francisco Riacho
Intermitente Média Fraca Baixo
270 de Assis do Boqueirao
Piaui
Sao
Francisco
272 Lagoa do Jua Intermitente Alta Moderada
de Assis
do Piaui
Sao
Francisco
274 Acude Intermitente Alta Fraca
de Assis
do Piaui
Séo
270 a Francisco Riacho Moderada e
Intermitente Média Médio
275 de Assis do Boqueirao Fraca
Piaui
Séo
275a Francisco Riacho
Intermitente Alta Moderada
280 de Assis do Boqueirao
Piaui
Sao
Francisco Lagoa
279-280 Intermitente Alta Moderada
de Assis Caicara
do Piaui

Mais uma vez a vegetacao natural corresponde a maior parte do uso do solo na AID e ADA
do Compartimento Tabuleiros do Canindé, ocupando 63,4% e 68,0% do uso do solo,
respectivamente. O compartimento esta inteiramente inserido em Area Prioritaria para a
Conservacédo da Biodiversidade de categoria Extremamente Importante. Do inicio do
compartimento até o km 143 ha a continuacdo da area relevante para o meio biotico
mencionada no trecho anterior. A partir do km 219 até o km 261 h& outra area relevante com
as mesmas caracteristicas.

A economia da regidao onde se encontra inserido este compartimento € marcada pela
produgdo de banana, caju, arroz, feijdo, mandioca e milho, cana, manga e fava sendo
também relevante a criacdo de gado ovino no municipio de Nova Santa Rita e producao
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apicula no trecho que vai de Sao Miguel do Fidalgo até Bela Vista do Piaui, onde ha, ainda,
a criagao de caprinos.

Nesse trecho, a presenca de acudes e lagoas é um determinante para a produgédo das
pequenas propriedades.

Nesse compartimento, a ferrovia cruzara a rodovia BR-020, que interliga a Cidade de Picos
(PI) ao noroeste baiano.

Quadro 4.5-11 - Compartimento 4 - Depressao de Sao Raimundo Nonato — municipios
atravessados: Paulistana, Jacobina do Piaui, Betania do Piaui

Ins:arg?o em | Trecho da Extensao da

Il (D) ferrovia Ferrovia
areas de km-k K
influéncia (km-km) (km)

Paulistana ADA 280 a 332 55,24

Jacobina do Piaui AID

Betania do Piaui ADA 332 a 357 27,48

Compartimento 280 a 357 82,72

O tragado da ferrovia no Compartimento 4 - Depressao de Sdo Raimundo Nonato — esta
compreendido entre os km 280 e km 357, abrangendo os municipios de Paulistana, Betania
do Piaui (ambas na ADA) e Jacobina do Piaui (AID). A ferrovia passa préximo ao povoado
Serra Vermelha, situado na margem esquerda do riacho Pajeu (km 348).

A Depressdao de Raimundo Nonato é o compartimento seguinte na direcdo oeste,
comportando-se como uma rampa que se inclina suavemente em diregcdao a calha do rio
Parnaiba, escavada sobre granitdides, migmatitos e xistos do embasamento proterozédico. E
representada por planos irregulares cobertos em parte por coberturas cenozoicas areno-
argilosas, das quais originam-se predominantemente Argissolos Vermelho-Amarelos, e em
parte desudados, contendo pavimentos detriticos ou alteragbes muito delgadas, originando
por conseguinte solos rasos (Neossolos Litélicos), pedregosos em meio a freqUentes
afloramentos rochosos.

Em fungéo deste relevo menos movimentado, o projeto geométrico do Sublote 6, identificado
com este compartimento, exibe predominantemente alturas de corte e aterro menores que
10m, havendo entretanto alguns trechos em que atingem alturas superiores a 20m, como
entre as estacas 60.504 a 60.540, entre as estacas 60.836 e 60.849 e entre as estacas
61.895 e 61.980. A porcao compreendida no Subote 7 apresenta relevo pouco mais
movimentado que o Subote 6, exibindo aterros com altura entre 10 e 20m entre as estacas
70.600 e 70.705, bem como extensos cortes em rocha, com conseqiente geracado de
expressivos volumes de material de terceira categoria, como os existentes entre as estacas
70.090 a 70.180, entre as estacas 70.720 e 70.790 e entre as estacas 70.835 e 70.900.

Os usos preponderantes dos recursos hidricos nesse compartimento sdo voltados

principalmente a dessedentagédo animal, irrigacéo de cultivos de subsisténcia. Além dos usos
rurais destacam-se também as atividades para fins domésticos, tornando os corpos d’aguas
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potenciais receptores de residuos sélidos e efluentes sanitarios, bem como de dejetos
animais e insumos agricolas.

A represa de Jacobina do Piaui recebe potencialmente maior contribuicdo de cargas de
origem difusa e de esgotos domésticos.

Ressaltam-se também as atividades de lazer, pesca e abastecimento, observado nos
acudes da regido, como observado na margem direita do rio Canindé, a jusante da ferrovia
(entre os km 299 e km 300 aproximadamente).

A qualidade da agua é fortemente influenciada pelo regime hidrolégico. No inicio do periodo
chuvoso, os rios intermitentes recebem aporte de matéria organica e de nutrientes minerais,
com provavel comprometimento nos seus aspectos sanitarios. Os agudes e reservatérios se
comportam como receptores finais dessa carga poluente, apresentando no periodo de
estiagem maior nivel de eutrofizacdo, com possibilidade de desenvolvimento de
cianobactérias.

A susceptibilidade a erosdo dos terrenos e ao assoreamento dos corpos d’aguas nesse
compartimento €, em sua maior parte, moderada/forte. Porém ha trechos com maior
potencial aos processos erosivos, sendo considerados como “forte” e “muito forte”.

Em termos gerais, a vulnerabilidade dos recursos hidricos no Compartimento 4 - Depressao
de Sao Raimundo Nonato é Média ( km 300 ao km 315 e km 320 ao km 350); e Alta (entre o
km 280 ao km 300, km 315 ao km 320 e km 350 ao km 360), conforme o Quadro 4.5-12 -
Grau de Vulnerabilidade dos Recursos Hidricos Superficiais no Compartimento 4.

Quadro 4.5-12 - Grau de Vulnerabilidade dos Recursos Hidricos Superficiais no Compartimento
4

Rede de Suscetibilidade | Susceptibilidade Grau de

Trecho da

Compartimento & Drenagem - Regime da Rede de a Erosdo e Vulnerabilidade dos
FN (km)

AID Drenagem Assoreamento Recursos Hidricos

Séo

Francisco de
280 a 285 Assis do Riacho da Solta  Intermitente Alta Moderada
Piaui /
Paulistana
. ] Moderada e
— 5 285a 290 Paulistana Riacho da Solta  Intermitente édia
4~ Depressao Moderada/Forte
de Sao
Raimundo
Nonato 290 a 295 Paulistana Rio Canindé Intermitente Alta Moderada e Forte
295 a 300 Paulistana Rio Canindé Intermitente Média Moderada e Forte
299-300 Paulistana Rio Canindé Intermitente Média Moderada Médio
300 a 305 Paulistana Afluentes da Intermitente Média Moderada e Médio
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Rede de Suscetibilidade | Susceptibilidade Grau de
Trecho da

Compartimento Drenagem - da Rede de a Erosao e Vulnerabilidade dos
CFN (km)

AID Drenagem Assoreamento Recursos Hidricos

margem direita Moderada/Forte
do rio Canindé
Afluente da
margem direita
305a310 Paulistana Intermitente Média Moderada/Forte Médio
do rio Canindé
(riacho Seco)
Riacho dos
Canutos
(afluente da
310a315 Paulistana Intermitente Média Moderada/Forte Médio
margem

esquerda do rio

Canindé)
Barragem no
312-313 Paulistana Intermitente Alta Moderada/Forte
riacho Seco
315a 320 Paulistana Riacho Seco Intermitente Média Moderada/Forte
319-320 Paulistana Riacho Seco  Intermitente Alta Moderada/Forte

Afluentes da
320 a 325 Paulistana margem direita  Intermitente Média Moderada/Forte Médio

do riacho Seco.

Afluentes da
margem
325 a 330 Paulistana Intermitente Média Moderada/Forte Médio
esquerda do

riacho Carcara

Afluente da
Paulistana /
margem
330 a 335 Betéania do Intermitente Média Moderada/Forte Médio
esquerda do
Piaui
riacho Carcara
Betania do Préximo ao
335 a 340 Intermitente Média Moderada/Forte Médio
Piaui riacho Jardim
Betania do
340 a 345 Riacho Jardim  Intermitente Média Moderada/Forte Médio
Piaui
Acude
formado pelo
Betania do
341- 342 no riacho Intermitente Média Moderada/Forte Médio
Piaui
Jardim a
jusante da AID
Betéania do
345 a 350 Riacho Jardim  Intermitente Média Moderada/Forte Médio
Piaui
Betania do Afluente do
347- 348 Intermitente Média Moderada/Forte Médio
Piaui riacho Pajeu
Betania do Afluente do
349 Intermitente Média Moderada/Forte Médio
Piaui riacho Pajeu
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Rede de Suscetibilidade | Susceptibilidade Grau de
Trecho da
Compartimento Drenagem - da Rede de a Erosao e Vulnerabilidade dos
CFN (km)
AID Drenagem Assoreamento Recursos Hidricos
Betania do
350-351 Riacho Pajeu  Intermitente Média Moderada/Forte Médio
Piaui
Beténia do Moderada/Forte e
350 a 355 Riacho Pajeu Intermitente Média
Piaui Muito Forte
Betania do
Piaui/Curral
355 a 357 Riacho Pajeu Intermitente Média Muito Forte

Novo do

Piauf

A vegetacdo natural cobre cerca de 65% da AID e 64% ADA desse compartimento,
ocupando 24.636,5 e 276,6 ha, respectivamente, sendo toda ela composta por fisionomias
de Caatinga, a excecao de 306,5 ha de Mata Ciliar ou de Galeria. Do km 307 ao 326 foi
selecionada uma éarea relevante ao meio bidtico, pela proximidade e conectividade da
vegetagao de Caatinga com remanescentes de mata ciliar ou de galeria.

O municipio de Paulistana € um pélo econémico regional em Piaui, com producgao agricola
bem mais diversificada quando comparado aos municipios vizinhos e ao restante desse
compartimento, com destaque para o plantio de banana, coco, algodao, batata doce, feijao,
mandioca e milho, além de uma variada e numerosa produgao agropecuaria de gado bovino,
caprino e ovino, além de frango e da producéo apicola.

Nesse municipio ha um importante pélo industrial do setor téxtil, abastecido, basicamente,
pela sua prépria producao de algodao e 1a de ovelhas.

O eixo rodoviario mais importante a ser atravessado pela ferrovia € a BR-407, que faz a
conexao entre o municipio de Picos, principal cidade do interior piauiense, e Petrolina, em
Pernambuco.

Quadro 4.5-13 - Compartimento 5-A - Chapada do Araripe na Bacia do Rio Parnaiba -
municipios atravessados: Curral Novo do Piaui e Simoes

Inserg?o em | Trecho da Extensao da
relacao as ferrovia Ferrovia
areas de
influéncia | (km-km)

Curral Novo do Piauf ADA 357 a 376 21,83
Simées ADA 376 a 391 14,88
357 + 250

Subcompartimento A m a 391 42,56

O tracado da ferrovia neste subcompartimento A — Chapada do Araripe na Bacia do Rio
Parnaiba — estd compreendido entre os km 357 e km 391, abrangendo os municipios de
Curral Novo do Piaui e Simdes (inseridos na ADA). A ferrovia passa, também, préximo ao
povoado de Baixio (km 371).

ARCADIS Tetraplan 627



EIA
FERROVIA NOVA TRANSNORDESTINA Eliseu Martins (PI) — Trindade (PE)

A Chapada do Araripe ocupa cotas em torno de 800 m e possui sua borda ocidental drenada
por rios pertencentes a bacia hidrografica do Parnaiba (Compartimento 5-A) e a bacia do
Sao Francisco (Compartimento 5-B).

A chapada caracteriza-se por exibir topos planos bem conservados subjacentes a coberturas
areno-argilosas que dao origem a Latossolos Amarelos alicos profundos, sendo limitada por
escarpas erosivas de declividade acentuada, de 11 a 37 graus, intensamente dissecadas por
processos de escoamento concentrado.

O compartimento interfere com rochas proterozoicas (gnaisses, migmatitos, granitéides),
além de cobertura cenozoica constituida por sedimentos detriticos areno-argilosos. Os solos
presentes sdo Neossolos Litdlicos, Argissolos Vermelho-Amarelos e Latossolos Vermelho-
Amarelos.

O projeto geométrico da porcao do Sublote 7 identificada com este compartimento apresenta
relevo ondulado, abrigando diversos trechos em aterro com alturas superiores a 20m (E
72.970 a 73.000), como com alturas entre 10 e 20m (E 71.685 a E71.710). Os cortes,
embora de menores alturas, serao escavados em rocha.

Os usos preponderantes dos recursos hidricos nesse compartimento sdo voltados
principalmente a dessedentagédo animal, irrigacéo de cultivos de subsisténcia. Além dos usos
rurais destacam-se também as atividades para fins domésticos, tornando os corpos d’aguas
potenciais receptores de residuos sélidos e efluentes sanitarios, bem como de dejetos
animais e insumos agricolas.

Ressaltam - se também as atividades de lazer, pesca e abastecimento, conforme observado
no acude comunitario no riacho Olho D’Agua e Pitombeiras (localizado a montante da
ferrovia, no sitio Pitombeira).

A qualidade da agua é fortemente influenciada pelo regime hidrolégico.No inicio do periodo
chuvoso, os rios intermitentes recebem fluxo de matéria organica e de nutrientes minerais,
com provavel comprometimento nos seus aspectos sanitarios. Os agudes e reservatérios se
comportam como receptores finais dessa carga poluente, apresentando no periodo de
estiagem maior nivel de eutrofizacdo, com possibilidade de desenvolvimento de
cianobactérias.

A susceptibilidade a erosdo dos terrenos e assoreamento dos corpos d’aguas é, em sua
maior parte, classificada como forte, ocorrendo também a condigdo “moderada/forte”.
Destaca-se, no entanto, a categoria “muito forte” no trecho inicial deste compartimento (km
360 a km 365), conforme Quadro 4.5-14 - Grau de Vulnerabilidade dos Recursos Hidricos
Superficiais no Compartimento 5A.

Em termos gerais, a vulnerabilidade dos recursos hidricos no subcompartimento Chapada do

Araripe na Bacia do Rio Parnaiba é Média (entre o km 390 ao km 391); Alta (entre 0 km 360
ao km 390).
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Quadro 4.5-14 - Grau de Vulnerabilidade dos Recursos Hidricos Superficiais no Compartimento
5A

Grau de
Vulnerabilidade
dos Recursos

Hidricos

Rede de Suscetibilidade | Susceptibilidade
Drenagem - da Rede de a Erosao e
AID Drenagem Assoreamento

Trecho da

Compartimento CFN (km)

Curral Novo do Riacho Olho ) - Muito Forte e
360 a 365 Piaui D'Agua Intermitente Média Modarada/Forte
Curral Novo Riacho olho " i Muito Forte e
364 - 365 do Piaui D'Agua Intermitente Média Modarada/Forte
Curral Novo do Riacho Olho . - Moderada/Forte e
365 a 370 Piaui D'Agua Intermitente Média Earo
Curral Novodo  Riacho Olho . -
370 a 375 Piaui D'Agua Intermitente Média Forte
Curral Novo do Riacho Olho . -
375 a 380 Piaui/Simées D'Agua Intermitente Média Forte
5 — Chapada do
Araripe - Afluente do . -
380 a 385 Simées vl CEE® Intermitente Média Forte
381-382 Simoes Riacho Alivio Intermitente Alta Forte
P Afluente do . -
385 a 390 Simées riacho Carro Intermitente Média Forte
Nesse trecho a
Simdes (Piaui)  ferrovia ndo é
390 a 391 / Araripina cortada por _ Baixa Moderada/Forte Médio
(Pernambuco) nenhuma
drenagem

Neste compartimento, também predominam as formacdes vegetais naturais, representado
65% do uso do solo da AID e aproximadamente 60% da ADA. A fisionomia mais presente é
a Caatinga, com 64,3% da cobertura da AID e cerca de 60% da ADA. Préximo ao km 375 o
tragcado se aproxima de uma Unidade de Conservacao de Uso sustentavel, a APA Araripe —
Santa Filomena, a aproximadamente 4,5 km do tragado.

Como no compartimento anterior, foi selecionada uma area relevante ao meio bidtico, pela
proximidade e conectividade da vegetacdo de Caatinga com remanescentes de mata ciliar
ou de galeria, se estendendo do km 386 ao 391.

Quadro 4.5-15 - Compartimento 5-B - Chapada do Araripe na Bacia do Rio Sao Francisco -
municipios atravessados: Araripina, Ouricuri e Trindade
Insercdo em | Trecho da Extensao da

rglagéo as ferrovia Ferrovia
iz;:auat“asn?:?a (km-km) (km)
Araripina ADA 391 a414 28,25
Ouricuri AID
Trindade ADA 414 a 420 6,60
Subcompartimento B 391 a 420 29,00
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O tragado da ferrovia no subcompartimento B — Chapada do Araripe Bacia do Rio Sao
Francisco — esta compreendido entre os km 391 e km 420, abrangendo os municipios de
Araripina, Trindade (inseridos na ADA) e Ouricuri (AID). A ferrovia passa, também, préxima a
Vila Nascente (km 399).

A Chapada do Araripe no Compartimento 5-B possui as mesmas caracteristicas
geomorfoldgicas descritas para o Compartimento 5-B, diferenciando-se deste ultimo apenas
por estar inserida na bacia hidrografica do rio Sao Francisco.

Os usos preponderantes dos recursos hidricos nesse compartimento sdo voltados
principalmente a dessedentagédo animal, irrigacéo de cultivos de subsisténcia. Além dos usos
rurais destacam-se também as atividades para fins domésticos, tornando os corpos d’aguas
potenciais receptores de residuos sélidos e efluentes sanitarios, bem como de dejetos
animais e insumos agricolas.

Ressaltam - se as atividades de lazer, pesca e abastecimento, conforme observado no
acude comunitario no riacho Olho D’Agua e Pitombeiras (localizado a montante da ferrovia,
no sitio Pitombeira).

A qualidade da agua é fortemente influenciada pelo regime hidrol6gico. No inicio do periodo
chuvoso, os rios intermitentes recebem aporte de matéria organica e de nutrientes minerais,
com provavel comprometimento nos seus aspectos sanitarios. Os agudes e reservatérios se
comportam como receptores finais dessa carga poluente, apresentando no periodo de
estiagem maior nivel de eutrofizacdo, com possibilidade de desenvolvimento de
cianobactérias.

A susceptibilidade a erosdo dos terrenos e assoreamento dos corpos d’aguas é, em sua
maior parte, classificada como forte, ocorrendo também a condicdo “moderada/forte”,
conforme Quadro 4.5-16 Grau de Vulnerabilidade dos Recursos Hidricos Superficiais no
Compartimento 5B.

Em termos gerais, a vulnerabilidade dos recursos hidricos no subcompartimento Chapada do
Araripe na Bacia do Rio Sao Francisco é Média (entre o km 391 ao km 395 e km 415 ao km
420); Alta (entre o km 395 ao km 415).

Quadro 4.5-16 - Grau de Vulnerabilidade dos Recursos Hidricos Superficiais no Compartimento
5B

Grau de
Vulnerabilidade
dos Recursos

Hidricos

Rede de Suscetibilidade | Susceptibilidade
Compartimento CFN (km) Drenagem - da Rede de a Erosao e
AID Drenagem Assoreamento

Trecho da

Nesse trecho a

Simdes (Piaui)  ferrovia ndo é
391 a 395 / Araripina cortada por _ Baixa Moderada/Forte Médio
(Pernambuco) nenhuma
drenagem
Riacho
- Pitombeira e .
395 a 400 Araripina ailiEiies 6l Intermitente Alta Moderada/Forte

riacho Grande

398-399 Araripina Riacho Intermitente Alta Moderada/Forte _
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Grau de
Vulnerabilidade
dos Recursos

Hidricos

Rede de Suscetibilidade | Susceptibilidade
Drenagem - da Rede de a Erosao e
AID Drenagem Assoreamento

Trecho da

Compartimento CFN (km)

Afluentes do B
400 a 405 Araripina riacho Intermitente Média
Sl Moderada/Forte
- Riacho . Forte e
405-406 Araripina Conceicdo Intermitente Alta Moderada/Forte -
Afluentes do
405 a 410 Araripina riacho Intermitente Alta Forte
Conceigao
- Riacho Séao . -
410 a 415 Araripina Pl Intermitente Média Forte .
Nesse trecho a
Trindade ferrovia ndo é
415 a 420 (Pernambuco) cortada por . Baixa Forte Médio
nenhuma
drenagem

Nesse compartimento, a cobertura vegetal natural representa 53,3% do uso do solo, sendo
52,1% correspondentes as fisionomias de Caatinga e 1,3% as Matas Ciliares ou de Galeria.
Na ADA aproximadamente 38% do uso corresponde a cobertura vegetal natural, totalmente
composta por Caatinga.

Os Ultimos 15 km desse compartimento estdo inseridos em Aria Prioritaria para a
Conservagédo da Biodiversidade de categoria Extremamente Alta. No final desse
compartimento, entre os kms 408 e 714 foi selecionada uma area relevante ao meio bidtico,
pela proximidade e conectividade da vegetacdo de Caatinga com remanescentes de mata
ciliar ou de galeria.

s

A economia dessa regido é movimentada producdo de componentes de gesso para a
construcao civil (principalmente tijolos de gesso usados na prépria regido), formando o pélo
gesseiro de Araripina, dada a intensa atividade de extragdo mineral de gipsita. Apesar da
importancia dessa industria para a regido, o beneficiamento desse mineral é realizado
principalmente nas pequenas propriedades rurais existentes na regiao.

A atividade agricola €, também, bastante diversificada, com areas destinadas principalmente
ao plantio de culturas alimenticias de banana, laranja, manga, caju, coco, melancia, cebola,
arroz, feijao, cana-de-agucar, mandioca, milho, tomate além do sorgo e da mamona.
Destaca-se, também, na regiao a pecuaria bovina e a producgéo de frango e mel.
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Mapa 4.5-2 Andlise Integrada (AID-Regional)

Folha 1
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Folha 2
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Mapa 4.5-3 - Anélisle Integrada (AID-local)
Articulacdo (Mapa Indice)
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Mapa 4.5-3 - Andlise Integrada (AlD-local)
28 follhas
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5. Prognostico e Avaliacao de Impactos Ambientais

5.4. Avaliacao de Impactos Ambientais

Os impactos ambientais identificados sdo apresentados a seguir, descrevendo-se, segundo
as fases do empreendimento — planejamento, implantacdo e operacdo — cada um dos
impactos positivos e negativos identificados.

A analise de cada impacto compreende a identificacdo das a¢des impactantes e os fatores
que desencadeiam os impactos ambientais — analise das causas -, e avaliacdo de seus
atributos, identificando-se as medidas de controle, mitigadores, compensatérias ou
potenicalizadoras, para, concluir pela relevancia de cada impacto. Os quadros de avaliacao
de impactos reunem estas informacées e sao apresentados para cada fase do
empreendimento, no final dos itens 5.4.1, 5.4.2 € 5.4.3.

Dada a estreita relagéo entre a qualidade da agua e a biota aquatica esses impactos serao
tratados conjuntamente no tema relativo a recursos hidricos.

5.4.1. Fase de planejamento

5.4.1.1. Impactos Positivos

A) Meio Socioeconémico

= Expectativas com relacao ao empreendimento

Na fase de planejamento do empreendimento, os primeiros contatos sdo feitos nas areas
afetadas, tanto direta como indiretamente, por conta do posicionamento institucional da CFN
e das empresas executoras dos estudos iniciais de viabilidade técnica, econ6mica e
ambiental, bem como dos levantamentos de campo iniciais. Nesse momento, ainda antes do
projeto definitivo do tracado, comegam a ser disseminadas as primeiras informacdes, oficiais
e extra-oficiais, que fatalmente passardo a gerar expectativas as mais diversas entre os
grupos sociais que vivem na area afetada.

Em geral, as expectativas iniciais tendem a ser de carater positivo, pois sdo inspiradas nas
dificuldades locais, estruturais e cotidianas, do poder publico, das instituicbes e da
populacao residente. Aspectos como escassez de empregos e de investimentos que
possibilitem novas perspectivas aos municipios, poucas fontes de renda e quase nenhuma
chance de negdcios ou de perspectivas profissionais, por exemplo, tdo comuns na regiao
Nordeste do pais e, em especial, na maioria dos municipios contemplados no tracado da
Nova Transnordestina, levam os diversos grupos sociais a terem expectativas de ver esses e
outros problemas sendo resolvidos com o advento do empreendimento.
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A percepcdao ambiental da populacdo em relacdo a retomada do transporte ferroviario na
regido possibilita prever algumas das expectativas positivas, como por exemplo com relagéo
a geracao de empregos, novas fontes de renda, desenvolvimento econdmico das sedes
municipais, reducdo dos custos de producdo das exportagbes locais dirigidas a outros
municipios e regides, entre outras.

O angulo positivo da expectativa do empreendimento pode gerar, portanto, atitudes
mobilizadoras no que diz respeito a possibilidades de enfrentamento dos problemas locais. A
visualizagcao de futuras demandas por parte do numero de pessoas que acorrerdo a area
afetada pelas obras pode provocar o planejamento de pequenos empreendimentos nos
setores de comércio e servigcos, assim como de meios de capacitacdo e formacao
profissional com vistas a corresponder as novas oportunidades, ou ainda alimentar
potencialmente o mercado imobiliario e a construcao civil, para atender a demandas futuras.

Faz-se necessario, porém, ressaltar, conforme indicado no item Caracterizagdo do
Empreendimento, que o projeto da Nova Transnordestina — Trecho 1 atenda a necessidade
de se prover ligagdo entre a regido do sertdo piauiense e a do pernambucano, interligando-
as por meio do sub-trecho em implantagdo (Salgueiro/PE a Trindade/PE) ao Trecho 2
(Salgueiro/PE a Porto Suape/PE). Nesse contexto, o empreendimento objeto deste estudo
tem como caracteristica principal propiciar essa interligagcao, principalmente pela passagem
de cargas voltadas a exportagédo, via Porto de Suape, além das chamadas cargas de
oportunidades, advindas do desenvolvimento regional resultante da oferta dessa infra-
estrutura, sem que haja, entretanto, previsdo da instalagao de terminais especificos ao longo
do tracado.

Nesse sentido, um processo transparente e eficiente de disseminagdo de informacdes
oficiais acerca do empreendimento, na fase inicial de planejamento, é de fundamental
importancia para a intensificacdo dessa face positiva do impacto (abaixo serd tratada sua
eventual face negativa), sem, entretanto, reforcar expectativas que possam ser exacerbadas.
Desenvolver canais de divulgacao permanente de informacdes e de comunicacado entre o
empreendedor, as empresas executoras das obras e dos estudos diversos e 0s grupos
sociais locais é essencial para isso, para o que devem ser realizadas reunides periédicas
com a sociedade civil organizada, com o poder publico e nas éareas rurais; elaboradas
cartilhas esclarecedoras para a populagédo em geral e em particular para a populagdo das
areas rurais, mais carentes de informacdes, ou ainda boletins transmitidos pelas radios
locais, com os mesmos objetivos, e outras maneiras a serem criadas para informar o maior
numero de pessoas das areas afetadas pelo empreendimento.

Dessa forma os afetados poderao avaliar as possibilidades de efetivagdo das expectativas
geradas inicialmente e atuar com maior conhecimento de causa, adotando as necessarias
providéncias para que venham a se beneficiar das oportunidades que podem ser criadas
efetivamente pela implantagéo e operagéo da obra.

Avaliacao

Esse impacto apresenta-se de natureza positiva, certo e disperso, dilatando-se por toda a
Area de Influéncia Direta (AID) do empreendimento. Qualifica-se como reversivel e de curto
e médio prazo, uma vez que, com cuidadosas acgdes e interacdes de comunicacao com 0s
atores sociais locais, ao longo dos periodos de planejamento e implantagao, principalmente,
pode haver adaptacdo a nova realidade trazida pelas obras. E um fato novo direto e
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temporario, ja que com as medidas sugeridas conta-se com a acomodagao das expectativas.
Entretanto, revela-se de magnitude qualitativa grande, por abranger diversos atores sociais
locais e regionais e influir em seus planos imediatos e de médio prazo.

Atributos do impacto

Natureza Positivo Ordem Direto
Ocorréncia - Probabilidade Certo Reversibilidade Reversivel
Ocorréncia - Prazo Curto e Médio  Forma de interferéncia Fato Novo
Ocorréncia - Espacialidade Disperso Duragao Temporario
Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevancia
Quantitativa Grau de resolucao das medidas Alto
Qualitativa Grande Grau de relevancia do impacto Médio

Medidas de Potencializacao

A realizacao de contatos presenciais freqlientes com a sociedade civil organizada deve abrir
canais permanentes de esclarecimento, de modo a permitir aos interessados a avaliagao das
reais possibilidades de efetivagdo e manutencdo das expectativas, além de levar a
compreensao mais clara das providéncias necessarias para se beneficiar das oportunidades
que podem ser criadas efetivamente pela implantagao e operacao da ferrovia.

Assim, a transparéncia no processo de informagdes estabelecida entre empreendedor e os
grupos de interesse (stakeholders), e a representatividade destes junto as comunidades, sao
importantes fatores para que expectativas ndo sejam agugadas.

O Programa de Comunicagdo Social contempla acbes direcionadas a essa populacao,
como:

= Implementagao continuada de agdes informativas (nUmero de empregos a serem criados e
em que prazo, politica ambiental a ser adotada, novos investimentos previstos, etc.) sobre
as obras e finalidade do empreendimento, os programas ambientais e acoes de mitigacao
de impactos negativos e de potencializagdo dos positivos, entre outras informagoes
relevantes.

= Captagdo e entendimento das demandas mais freqlentes surgidas entre os diversos
grupos de interesse. Ressalte-se que um aprofundamento da percepgao ambiental que a
populacdo venha a ter pode ser um importante canal de manifestacao oral e por escrito,
individual e coletivo, de expectativas e insegurancas, assim como de sugestdes e
encaminhamentos ao empreendedor.

= Realizagdo de monitoramento continuado, acompanhando o comportamento dos grupos
de interesse, com periodicidade adequada, podendo-se balizar por levantamento das
demandas, via varias formas complementares:
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« Realizagdo de entrevistas qualitativas com agentes institucionais selecionados,
com potencial de multiplicar informagdes adequadas em tempo habil;

« Publicagdes de cartilhas, artigos, manuais e boletins informativos;

« Realizagdo de reunides focais, onde se julgar conveniente, captando-se novas
demandas ou elucidando-se aspectos ndo suficientemente claros.

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacdo das medidas,
que tém alto grau de resolugdo, avalia-se como um impacto de média relevancia para a
populacao da regido, considerando-se todas as partes interessadas.

5.4.1.2. Impactos Negativos

A) Meio Socioeconémico

= Insegurancas em relacdao ao empreendimento

Devido a disseminacao de informagoes

Uma vez tendo sido tratado o angulo positivo advindo do inicio das primeiras noticias a
respeito do novo empreendimento, é de suma importancia, por outro lado, observar as
eventuais expectativas de carater negativo ou insegurangas, que sdo também provocadas
na fase de planejamento, principalmente, mas que podem estender-se a de implantacgao.

Apreensdes podem surgir, por exemplo, com rela¢do as consequéncias do afluxo, as sedes
municipais, de pessoas em busca de trabalho, conseqiéncias como marginalidade,
prostituicdo, mudancas de habitos sedimentados, excesso de demandas sobre a infra-
estrutura social, etc.; especulagdo sobre o valor da terra e das benfeitorias e incertezas
quanto a quais propriedades virdo a sofrer desapropriagdo; especulagdo imobiliaria nas
areas urbanas, por conta da demanda crescente por moradia, entre outras. A abrangéncia
das desapropriacbes €, nas areas rurais — em geral dotadas de costumes tradicionais e de
relagdes sociais (parentesco, vizinhanga, parcerias) importantes para a reproducao dessas
populacdes —, os efeitos do empreendimento percebidos pela populagdo como adversos,
ainda que se situem em um plano subjetivo, merecem a maxima atencao do empreendedor.

Mais uma vez um processo transparente e eficiente de disseminagéo de informagdes oficiais
acerca do empreendimento e de suas conseqléncias, para os diferentes perfis atingidos,
apresenta-se como fundamental para a inverséo dessa face negativa do impacto. Da mesma
forma, entdo, canais de divulgacao permanente de informacdes e de comunicagédo entre o
empreendedor, as empresas executoras das obras e dos estudos diversos e 0s grupos
sociais locais impdem-se como essenciais. As medidas que constam do Programa de
Comunicacao Social, citadas no impacto ‘Expectativas com relagdo ao empreendimento’
(reunides periédicas, cartilhas, boletins em radios locais, entre outras), cumprem um
importante papel, durantes as fases de planejamento e implantagédo, para que os afetados
possam refletir sobre a nova realidade, adotar providéncias para que venham a se beneficiar
das eventuais oportunidades e planejar o futuro de modo fundamentado.
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Avaliacao

Esse impacto de natureza negativa é certo e disperso, atingindo aqueles que serao
diretamente afetados e expandindo-se por toda a Area de Influéncia Direta do
empreendimento. Qualifica-se como reversivel, uma vez que, com cuidadosas agdes e
interacdes de comunicagdo com os atores sociais locais, ao longo dos periodos de
planejamento e implantacéo, principalmente, pode haver adaptacdo a nova realidade trazida
pelas obras. E de curto e médio prazo, iniciando-se quando da noticia do projeto e
estendendo-se até as acomodagdes trazidas pela execugcdo dos projetos ambientais e pela
consolidagdo das obras ao longo do tragado, e permanente sobre alguns grupos sociais. E
um fato novo, direto e temporario e de magnitude média, por abranger diversos atores
sociais locais e regionais e influir em seus planos imediatos e de médio prazo.

Atributos do impacto

Natureza Negativo Ordem Direto
Ocorréncia - Probabilidade Certo Reversibilidade Reversivel
Ocorréncia - Prazo Curto e médio  Forma de interferéncia Fato Novo
Ocorréncia - Espacialidade Disperso Duragéo Temporério
Quantitativa Grau de resolucao das medidas Alto
Qualitativa Média Grau de relevancia do impacto Baixo

Medidas de Controle

O Programa de Comunicagdo Social contempla agdes direcionadas a essa questao, ja
indicadas para o impacto de ‘Expectativas com relacao ao empreendimento’.

Também o Programa de Negociagao e Desapropriagdo devera executar agées para garantir
indenizagbes a precos de mercado, capazes de possibilitar a recomposi¢cao das condigbes
de vida da populacao atingida pelo empreendimento.

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacao das medidas,
que tém alto grau de resolugdo, avalia-se como um impacto de baixa relevancia para a
populacao da regiao, considerando-se todas as partes interessadas.
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Devido a disseminacao de informacoes

A especulagao imobiliaria € um impacto indireto, que ndo podera ocorrer em outra fase que
nao a de planejamento e que constitui uma conseqiiéncia de outro impacto, direto, o
referente as expectativas e insegurangas em relacao ao empreendimento.

Esse impacto manifesta-se sob a forma de variagces do prego de mercado das propriedades
e dos aluguéis. Refere-se, por exemplo, a expectativa de elevagdo dos aluguéis das
residéncias a serem locadas pelo empreendedor e pelos executores das obras. Enquanto
nao se souber quais serdo, concretamente, essas residéncias, a tendéncia sera a de
majoracdo dos aluguéis de todas aquelas cujos proprietarios julguem em condigbes de
serem escolhidas (e de, por consequiéncia, serem valorizadas), em especial em alguns
municipios como Trindade (PE), Paulistana e ltaueira (PI), por apresentarem melhor infra-
estrutura de servicos e comércio a uma distancia razoavel do empreendimento e, nesse
sentido, serem mais adequados para a instalagao dos escritérios de apoio as obras e para a
localizacao das residéncias temporarias do pessoal das obras. Esse impacto pode referir-se
também, por exemplo, a desvalorizagdo de pequenas propriedades que os agentes do
mercado mobiliario local julguem que poderdo vir a ser atravessadas pelo tragado da futura
ferrovia.

Avaliacao

O impacto referente as expectativas e insegurancas a partir da disseminagao de informacgdes
a respeito do empreendimento, causa do impacto da especulagao imobiliaria, ocorre tanto na
ADA como na AID. O impacto relacionado a especula¢@o imobilidria, no caso da mencionada
majoracao de aluguéis, tende a situar-se estritamente na AID, uma vez que o corpo técnico
devera ser alojado em residéncias sem possibilidades de serem desapropriadas. No caso
citado de desvalorizagao de pequenas propriedades, o impacto se concentrara na ADA e em
uma faixa da AID, provavelmente de pequena largura, junto aos limites da ADA.

Esse impacto negativo relativo a especulagéao imobiliaria, um fato novo na regido, € indireto,
localizado na ADA e disperso pela AID, reversivel, de curto prazo, cessando quando forem
definidas as areas a serem adquiridas e se iniciarem as negociagdes e, no caso dos
aluguéis, quando forem locadas as residéncias para o quadro técnico do empreendedor e
dos executores das obras. Tanto no caso das propriedades rurais como dos assentamentos
urbanos e rurais, esse é um impacto de pequena magnitude, sendo considerado como
provavel e temporario.

Atributos do impacto

Natureza Negativo Ordem Indireto

Ocorréncia - Probabilidade Provavel Reversibilidade Reversivel

Ocorréncia - Espacialidade L%:_alizado / Forma de interferéncia Fato Novo
isperso

Ocorréncia - Prazo Curto Duragéao Temporario
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Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevancia
Quantitativa Grau de resolucao das medidas Médio
Qualitativa Pequena Grau de relevancia do impacto Baixo

Medidas de Controle

O Programa de Comunicacao Social contempla agdes direcionadas a essa questdo, como:

= Complementacdo da Matriz Institucional elaborada no Diagndstico Ambiental, como
um banco de dados contendo os principais atores sociais que tém relacdo com o
projeto (grupos de interesse), que deve ser atualizado permanentemente, visando
facilitar as interlocu¢des do empreendedor.

= Utilizacdo de agbes e ferramentas de comunicacdo com a populagdo, como:
realizacao de palestras e eventos, realizacdo de reunides com diferentes segmentos
da populacdo local, conforme se mostre necessario, a fim de apresentar o
empreendimento.

Diversas agdes previstas no Programa de Negociacao e Desapropriacao, ressaltando-se que
o projeto de desapropriagdo estd em elaboracdo, também operam no sentido do
encerramento desse impacto, a especulagéao imobiliaria:

= Cadastramento fisico-territorial dos imdveis rurais a serem afetados total ou
parcialmente.

= Avaliagdo das terras e benfeitorias.

= Definicho do poligono de desapropriagdo e diretrizes para as acbes de
desapropriagao, aquisi¢cao de propriedades e indenizagao de proprietarios.

= Desapropriacdo e aquisicao de areas.

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementagdo das medidas,
que tém médio grau de resolucao, avalia-se como um impacto de baixa relevancia.
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Quadro 5.4-1 Quadro de Avaliacado de Impactos — Planejamento meio socioeconémico
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5.4.2. Fase de implantacao
5.4.2.1. Impactos Positivos

A) Meio Socioeconémico

= Dinamizagdo das Economias Municipais

Devido a compra de bens e servicos localmente

A construcédo da linha ferroviaria e demais instalagées que a compdem sera realizada por
empresas construtoras contratadas, terceirizadas, que utilizardo contingentes de
trabalhadores com distintos niveis de qualificacdo, que em parte virdo de outras regides e
preferencialmente serdo contratados localmente.

Esses trabalhadores despenderdo parte de seus salarios na compra de bens e servigcos
oferecidos pelas empresas situadas nos municipios ao longo do percurso ferroviario,
provocando um incremento na geracao de renda dessas economias.

E, além dos trabalhadores, tais empresas construtoras terceirizadas também comprarao
alguns tipos de bens e servigos localmente, aqueles mais simples e genéricos (madeiras,
combustiveis, lubrificantes, etc.) como insumos ao processo construtivo, também
contribuindo em adicdo ao incremento da geragao de renda dessas economias.

A resultante conjunta de tais processos provocara algum grau de dinamizacdo nas
economias locais ao longo da linha ferroviaria, com énfase naquelas em que, por questdes
da logistica de construgdo a ser estabelecida pelas empresas terceirizadas, terdo seus
mercados locais mais demandados, como nos municipios onde serdo implantados os
canteiros de obra e suas proximidades. Em algumas delas, novas oportunidades de
negécios podem ser geradas, além de aumento da escala de operacdo dos negécios
existentes, induzindo empregos indiretos, processo que como um todo se associa ao
aumento de renda regional, a dinamizagéo das economias municipais.

Embora néo seja possivel a quantificacao desse incremento da renda (ou produto) municipal
e regional, é certo que ela venha a existir numa magnitude ndo desprezivel, considerando
que, no processo construtivo da ferrovia no trecho entre Eliseu Martins e Trindade, esta
prevista a criacdo de 2.728 empregos diretos nas diversas fases da obra, ao longo de 24
meses. Desses, 264 vagas serao de empregos qualificados em diversos niveis e o restante,
2.464, sera de empregos nao qualificados.

Espera-se que essa quantidade de empregos ndo qualificados possa ser preenchida,
preferencialmente, pela populagdo da area de interferéncia direta (AID). De qualquer
maneira, ha a possibilidade de ocorrer imigracdo de areas mais distantes de pessoas em
busca de trabalho, o que pressupde a necessidade de medidas de prevencao quanto a isso,
como a ampla e difundida informagao do real quadro de empregos disponiveis e os perfis
profissionais exigidos, o que devera estar tratado nos Planos de Comunicag¢édo Social, no de
Qualificacao de Mao-de-obra e em outros deste estudo.
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Avaliacao

O impacto provocado pelo aumento do nimero de empregos diretos temporarios e indiretos,
assim como o incremento na renda familiar da regido do empreendimento deve ser
considerado positivo, de ocorréncia certa no curto prazo, disperso. Além disso, deve-se
atentar para sua temporalidade e para o fato de ser reversivel, em fungdo do prazo das
obras. Levando-se em conta a fragilidade econ6mica da maioria dos municipios da AID,
considera-se que o impacto seja de magnitude média, uma vez que 0os empregos sao em
grande maioria nao-qualificados, e de efeitos positivos, porém temporarios.

Atributos do impacto

Natureza Positiva Incidéncia Direta

Ocorréncia - Probabilidade Certa Reversibilidade Reversivel
Ocorréncia - Espacialidade Dispersa Forma de interferéncia Fato Novo
Ocorréncia - Prazo Curto Duragéao Temporario

Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevéancia
Quantitativa Grau de resolucao das medidas Médio
Qualitativa Média Grau de relevancia do impacto Baixo

Medidas de Potencializacao

O Plano de Agbes contempla o Programa Ambiental para Construgcdo, com agdes de
fomento a utilizacdo de mao-de-obra local (municipios da All) direcionada a potencializacao
desse impacto, preconizando a¢cdes como:

= Diretrizes a mobilizacdo de mao-de-obra pelas empresas construtoras contratadas, com
prioridade a utilizacdo de mao-de-obra local — agdes visando incentivar principalmente a
utilizagdo de méao-de-obra da AID a serem realizadas na fase de instalagcdo do
empreendimento, consistindo em:

= Divulgacdo prévia de vagas e oportunidades — acdo alinhada ao programa de
Comunicacao Social

= Cadastramento de mao-de-obra — adotar etapa preliminar de contatos, orientagéo e
selegdo para alimentar, de modo mais apropriado a realidade do empreendimento, o
banco de dados de profissionais.

= Selecdo e contratagdo — selecdo da mao-de-obra para preenchimento das vagas, a
partir do banco de dados, bem como a sele¢cdo de empresas terceirizadas.

= Capacitacdo - estabelecimento de parcerias com empresas ligadas
profissional na construgéo civil e com a prépria construtora, visando
béasica para operarios menos especializados, no inicio das obras.

capacitacao

a
a capacitagao
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Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacao das medidas,
que tém médio grau de resolugao, avalia-se como um impacto de baixa relevancia.

= Aumento da arrecadacao tributaria municipal

Devido as instalacées de apoio as obras — canteiros

A instalacéo da linha ferroviaria e posteriormente sua operagdo proporcionam incrementos
na receita dos municipios que estdo situados em seu percurso, principalmente daqueles
onde, além da linha férrea, houver a implantacdo de oficinas e de outras instalagdes
ferroviarias e houver conexao com outros modais que componham o sistema de transportes.

O modo como o conjunto desse processo se da é complexo e se relaciona ao potencial de
todos esses eventos. Sejam eles episddicos, com frequéncia determinada ou de natureza
permanente, provocam o que se denomina “fato gerador de arrecadacdo” no ambito dos
tributos municipais e aumento das transferéncias estaduais (quota-parte municipal do ICMS,
quota-parte municipal do IPVA) ou federal (Fundo de Participacdo dos Municipios - FPM,
SUS, Fundef, entre outros).

Para efeitos de uma avaliacdo basica daqueles que sao de fato significativos, costuma-se
dividir essa analise em duas etapas: os fatos geradores que normalmente ocorrem durante a
instalagcéo; e os fatos geradores presentes durante a operacgao ferroviaria, a serem tratados
mais adiante.

Isso posto, na fase de implantagédo, entre os fatos geradores possiveis, considerando os
impostos e taxas municipais (IPTU, ISSQN, ITBI) e os mecanismos instituidos nas
transferéncias, cabe destacar e analisar o incremento da arrecadagédo do Imposto Sobre
Servicos de Qualquer Natureza (ISSQN) como sendo de fato relevante. Sendo que, nesse
caso, O servigo praticado que mais se destaca é aquele associado a engenharia e
construcao civil.

Esse tributo é devido no local onde se realiza a obra e, portanto, saber cobra-lo devidamente
€ prerrogativa das administragcbes municipais, particularmente nos municipios que tiverem
parte significativa do seu territorio atravessado pela linha ferroviaria, e sera tanto mais
importante para o municipio quanto menor for a proporg¢ao de receitas de ISS em relagéo as
receitas totais e quanto maior for a distancia percorrida em cada territério municipal, fatores
que podem ser avaliados na tabela a seguir.

Extensao ISSQN /Rec total

(Km) %
Eliseu Martins 0,80 1,87
Flores do Piaui 23,00 0,58
Pavussu 38,97 1,69
Rio Grande do Piaui 19,76 1,05
ltaueira 21,40 1,60
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Séo José do Peixe 15,52 0,71
Sao Miguel do Fidalgo 32,36 0,63
Pajeu do Piaui 0,21 0,59
Bela Vista do Piaufi 14,13 1,06
Betania do Piaui 27,48 0,64
Campo Alegre do Fidalgo 9,04 NI
Curral Novo do Piaui 21,83 0,96
Paes Landim 2,10 NI
Paulistana 55,24 1,10
Nova Santa Rita 19,49 NI
Ribeira do Piaui 17,77 0,81
Séo Francisco de Assis do Piaui 32,53 0,70
Simoes 14,88 0,51
Simplicio Mendes 32,88 2,56
Araripina 28,25 NI
Trindade 6,60 1,21

Elaboracdo: ARCADIS Tetraplan, 2008.

Assim, obtém-se uma aproximacdo dos possiveis impactos na arrecadacdo do ISS. Os
municipios de maior porte econdmico e desenvolvimento do setor de servigos sofrerdo
impactos menos significativos na receita proveniente desse imposto, mesmo considerando
porgdes importantes da obra em seus territorios, como o caso de Sao Miguel do Fidalgo, por
exemplo.

Os municipios de menor porte e base de servigos pouco extensa terao elevagdes em suas
receitas de ISS de maior significado, como é o caso da maior parte deles, cabendo, pois,
destacar aqueles que possuem maior extensao da linha ferroviaria em seu territério, Tais
como como Pavussu, Simplicio Mendes, Sdo Miguel do Fidalgo, Sdo Francisco de Assis do
Piaui e Paulistana.

Avaliacao

No caso dos municipios mais afetados, conforme os critérios acima adotados, o impacto
benéfico é reversivel em curto prazo, (finalizando ao término da obra), resultando, nas
condi¢gbes apontadas, em magnitude meédia. No caso dos demais municipios, trata-se de
impacto benéfico, revertendo-se ao término das obras, em curto prazo, porém de magnitude
baixa. E também qualificado como temporario, com incidéncia direta e intensificador.

Atributos do impacto

Natureza Positiva Incidéncia Direta

Ocorréncia - Probabilidade Certa Reversibilidade Reversivel
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Ocorréncia - Espacialidade Dispersa Forma de interferéncia Fato Novo
Ocorréncia - Prazo Curto Duragéo Temporério
Magnitude Medidas Potencializadoras e Grau de Relevancia
Quantitativa Grau de resolucao das medidas -
Qualitativa Média / Baixa Grau de relevancia do impacto Médio / Baixo

Medidas de Potencializacao

Nao cabem medidas, porém, é importante observar que essas receitas serdo temporarias,
portanto as administragdes locais deverdao atuar de modo planejado para nao elevar as
despesas municipais de forma continuada, o que implicaria desequilibrios orgamentarios no
futuro.

Com os atributos e magnitude apontados, avalia-se como impacto de média e baixa
relevancia, dependendo do municipio considerado.

= Maior mobilizacao da sociedade civil organizada

Devido a disseminacao de informacoes

Na fase de planejamento, em fungao das primeiras noticias a respeito do empreendimento, e
na fase de implantagao, por conta dos efeitos de diversos impactos ja mencionados (atracao
de pessoas, pressao sobre infra-estruturas locais e outros), é prevista uma movimentacao
nas instituicbes publicas e privadas e nas organiza¢cdes nao governamentais e entidades de
classe, eventualmente existentes e em atividade nos municipios afetados. Esse fato deve
representar, tanto do ponto de vista das sociedades afetadas quanto para o empreendedor,
o fortalecimento de canais mais articulados, com os quais se tornam mais faceis e
equilibradas eventuais negociagcdes e quaisquer relacionamentos necessarios para o bom
andamento das obras e para o bem-estar das populagbes da area atingida.

A presenga do empreendimento no cotidiano social, politico e cultural das comunidades
podera acarretar adocédo de estratégias comuns de mobilizacdo em torno de interesses
comuns desses grupos. Essa possibilidade deve ser antecipada por um levantamento das
instituicbes presentes na AID e uma analise acerca do seu grau de atividade e
representatividade, de modo a construir uma interacéo entre comunidades e empreendedor,
tal como se tem mostrado importante para a mitigacdo de diversos impactos em geral
provocados por grandes empreendimentos. Ainda que a construgdo da ferrovia e seus
impactos possam ser os fatores preponderantes a causar essa mobilizagdo, pode ocorrer
que se dé a permanéncia da organizagao e articulagao obtida.
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Avaliacao

O impacto positivo &, portanto, fato novo, reversivel, de médio prazo. E considerado, ainda,
de incidéncia indireta, ocorréncia provavel e a principio temporario, com possibilidade de
permanéncia conforme a articulacao realizada, sendo de média magnitude.

Atributos do impacto

Natureza Positivo Ordem Indireto

Ocorréncia - Probabilidade Provavel Reversibilidade Reversivel
Ocorréncia - Prazo Médio Forma de interferéncia Fato Novo
Ocorréncia - Espacialidade Disperso Duracao Temporario

Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevéancia
Quantitativa Grau de resolucao das medidas Médio
Qualitativa Média Grau de relevancia do impacto Médio

Medidas de Potencializacao

A realizagéo de reunides com a sociedade civil organizada deve abrir canais de divulgacao e
informagéao, permitindo aos interessados avaliar com maior precisdao as reais possibilidades
de efetivagdo e manutencdo das expectativas mantidas, além de compreender as
providéncias necessarias para se beneficiar das oportunidades que podem ser criadas
efetivamente pela implantagédo e operacao da ferrovia. Nesse sentido, a transparéncia no
processo de informacdes estabelecida entre empreendedor e os grupos de interesse
(stakeholders), e a representatividade destes junto as comunidades, sao importantes fatores
para que expectativas ndo sejam agucadas.

O Programa de Comunicagao contempla agdes direcionadas a essa questao, como:

= Adotar as organizagdes da sociedade civil existentes como interlocutoras legitimas
da comunidade frente ao empreendedor, no que diz respeito ao empreendimento e,
nesse sentido, realizar a complementacao da matriz institucional elaborada no ambito
do diagnéstico ambiental, incluindo as organizagdes sociais locais de interesse para
o empreendimento.

= Captagao e entendimento das demandas mais freqlentes surgidas entre os diversos
grupos de interesse, via implantagdo das primeiras agées do Programa de
Comunicacgao proposto.

= Criagdo de uma sistematica e representativa troca de informagdes, a pratica de
negociagao e didlogo entre comunidades e empreendedor, de modo a garantir uma
interacéo saudavel e eficaz na resolugéao dos problemas.
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Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementagdo das
medidas que tém médio grau de resolugcado, avalia-se como um impacto de média
relevancia, considerando-se todas as partes interessadas.

5.4.2.2. Impactos Negativos

A) Meio Fisico

Y

A etapa de implantacdo abrange tarefas referentes a infra-estrutura e superestrutura
ferroviaria, mobilizacdo e desmobilizagdo de mao-de-obra, equipamentos e insumos,
canteiro de obras, servicos preliminares, sistema de controle de qualidade ambiental e
estruturas de apoio.

Os impactos ocasionados durante a fase de implantagdo, bem como a avaliagdo dos
mesmos serdo discutidos a seguir:

= Desenvolvimento de processos erosivos

A execucao dos servigos preliminares - supressao de vegetacao e limpeza do terreno - e da
infra-estrutura principal — principalmente a terraplenagem para a execucao da plataforma
ferroviaria, além das obras auxiliares — vias de acesso e areas de apoio - poderao induzir o
desenvolvimento de processos erosivos desencadeados pela exposi¢cdo do solo superficial,
de alteracao e pela formacao de pilhas.

Quando ocorre a exposigdo dos solos, 0s processos erosivos podem se desenvolver em
funcdo da remogao e/ou alteracao da estrutura do solo superficial e da exposi¢éo do solo de
alteracdo, que tornam a superficie da area vulneravel a acao erosiva das chuvas. Na regiao
do sertdo as chuvas apresentam um regime de precipitacao torrencial, concentrado durante
o periodo chuvoso. Estas aguas podem provocar a desagregacao das particulas do solo
exposto, originando particulas menores e soltas que sdo removidas e transportadas, pelo
escoamento superficial laminar ou concentrado, formando sulcos erosivos na superficie do
terreno.

A suscetibilidade a esse impacto é mais acentuada nos locais onde ocorrem solos
Neossolos Litdlicos e Podzolicos Vermelho-Amarelos em condicdes de relevo suave
ondulado e onde afloram arenitos do Grupo Serra Grande, da Formacao Pimenteiras, da
Formacao Cabecas e da Formagao Poti e folhelhos e siltitos da Formagao Longa.

De um modo geral, os fenémenos possiveis associados aos arenitos de coeréncia mais
elevada sdo quedas de blocos e lajes em cortes, devido a estrutura e eventual associacao
com niveis fridveis, nos quais, quando ocorrem aguas percolantes, existe descalgamento de
blocos.
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Ja os arenitos de baixa resisténcia sdo normalmente sujeitos a processos erosivos,
apresentando sulcos profundos e individualizagdo de blocos com superficies ferruginosas.
Locais onde héa percolagdo d’agua ao nivel do contato, sdo sujeitos a rupturas classicas. As
caracteristicas destes arenitos e a nao protecao superficial dos taludes, aliada a acao de
aguas pluviais, possibilitam o carreamento de areias e blocos até a plataforma, obstruindo
canaletas.

A fenomenologia associada ao siltito é a desagregagado superficial incipiente (siltitos
coerentes), e acentuada (siltitos pouco coerentes), devido a ciclagem natural além de
frequentes quedas de blocos associados ao fraturamento vertical/laminagdo paralela
horizontal (principalmente) ou devido ao descalgamento da base por desagregacao
superficial.

Nos estratos constituidos por siltitos argilosos e folhelhos prevalece o fendmeno de
desagregagao por empastilhamento. Em taludes de corte verticais em rochas rijas ha
processos de desagregacao sub-superficial, originando pastilhas de dimensao milimétrica a
até alguns poucos centimetros, provocadas pelo encontro de inuUmeras fraturas centimétricas
conchoidais, de alivio de tensdo, com planos horizontais de acamamento. Em decorréncia,
ha constante desprendimento de pastilhas dos taludes, provocando obstrucées nos sistemas
de drenagem e criando zonas instaveis nos taludes, ensejando a possibilidade de ruptura de
blocos maiores.

Via de regra, as elevagdes existentes (chapadas e morrotes residuais) possuem seus topos
preservados por camadas de arenitos, mais resistentes ao intemperismo. Em decorréncia,
macicos rochosos constituidos por esta formacao exibem encostas de forma cbnica
esculpida em folhelhos sobrepostos por arenitos, que face ao descalgamento promovido pela
erosao, propiciam a queda de blocos de arenitos, que se acumulam em seu sopé.

A exposicao do solo mineral estocado em pilhas, utilizado para execugao dos aterros, ocorre
enquanto durarem as atividades de terraplenagem num trecho especifico. Ja o solo organico
deve permanecer estocado até a conformacao final dos taludes, para sua utilizagdo na
revegetacao, permanecendo, portanto, por maior tempo sujeitos aos processos erosivos.

A abertura de vias de acesso aos locais das obras e as atividades em areas de apoio as
obras também demandarao supressao de vegetagdao e movimentos de terra que alteram a
estabilidade dos terrenos ao romper com a inclinagéao natural das vertentes. Estas atividades
irdo expor superficies a acdo das chuvas, também sujeitas a ocorréncias de processos
erosivos, como a formagéo de sulcos.

O escoamento das aguas superficiais podera também induzir processos em superficies
compactadas pelo trafego de veiculos e maquinas. Esta compactacao superficial pode inibir
a infiltragdo das aguas pluviais, concentrando os fluxos, o que pode induzir o aparecimento
de sulcos e ravinas em superficies mais suscetiveis.

Avaliacao

O desenvolvimento de processos erosivos € um impacto de natureza negativa, potencial, de
ocorréncia a curto prazo, disperso ao longo da ADA, direto, reversivel, uma vez que o
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encerramento das obras e a recuperacao das areas afetadas devera inibir sua ocorréncia.
Trata-se de um fenémeno que ocorre naturalmente e que é intensificado pelas intervengdes
fisicas nos terrenos, diminuindo sua magnitude com a consolidagdo destas areas, tendo
portanto duragé@o temporaria.

Em um cdmputo geral, esse impacto deverd ser de média magnitude devido a existéncia
tanto de terrenos de baixo gradiente topografico (pedeplanos e topos de chapadas) quanto
de terrenos de elevado gradiente topografico (cuestas e vertentes de morros em macicos
cristalinos). E também importante considerar que o projeto de terraplenagem foi elaborado
de modo a minimizar os volumes de corte, empréstimo e de descartes de materiais e,
consequentemente, minimizar a disponibilidade de sedimentos passiveis de remocao pelo
escoamento superficial.

Natureza Negativa Ordem Direto

Ocorréncia - Probabilidade Potencial Reversibilidade Reversivel

Ocorréncia - Prazo Curto Forma de interferéncia Intensificador

Ocorréncia - Espacialidade Localizado Duragao Temporario

Quantitativa Média Grau de resolucao das Alta
medidas

Qualitativa Média Grau de relevancia do Moderada
impacto

Medidas de Controle

As acbes que podem evitar o desenvolvimento de processos erosivos devem ser

direcionadas a redugéao no tempo de exposicdo das camadas mais frageis, especialmente

em periodos chuvosos, € a instalacao de sistema de drenagem temporario, como:

* Instalacdo de sistema de drenagem periférico as pilhas ou leiras de solo estocado,
mesmo temporariamente;

= Implantagédo de dispositivos de drenagem nos trechos com alta suscetibilidade a erosao
e/ou escorregamentos, para coleta e direcionamento adequados das aguas de chuvas.
Esse sistema de drenagem longitudinal devera ser implantado ao pé de taludes de corte
e de aterro (canaletas) para receber a contribuicdo de aguas pluviais e/ou de surgéncias,
no caso de cortes, que contém sélidos sedimentaveis e em suspenséo, e encaminha-las
para disposicdo final adequada. E imprescindivel a instalagdo e limpeza destes
sistemas, pois em caso de inexisténcia ou obstru¢do no sistema de drenagem, poderao
se instalar e desenvolver processos erosivos em taludes marginais — processos erosivos
remontantes.

= O aumento da energia do escoamento proporcionado pelos dispositivos hidraulicos
implantados pode levar ao surgimento de processos erosivos a jusante, por isso, devem
ser instalados dispositivos (bacias de sedimentacao), para dissipar a energia do fluxo de
aguas e propiciar a contencao dos sedimentos.
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As acbdes para controle dos aspectos indutores desse impacto sdo apresentadas no
Programa Ambiental para Construgao.

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacao das medidas,
que tém alto grau de resolugao, avalia-se como um impacto de moderada relevancia.

» Alteracao da qualidade das aguas superficiais e da biota aquatica

Alteragbes da qualidade das aguas superficiais e da biota aquatica no periodo de obras sao
passiveis de ocorrer devido ao carreamento de sedimentos gerados pelas intervengdes
diretas em cursos d’agua, pelo desencadeamento de processos erosivos, além da geracao
de efluentes liquidos sanitarios e industriais e de residuos soélidos.

Devido ao carreamento de sedimentos

Algumas atividades previstas durante as obras de implantacdo da ferrovia tenderdo a expor
maior superficie dos solos as agdes das chuvas, destacando-se: remocao da vegetacao,
execucdo de cortes e aterros, instalacdo dos canteiros de obras e canteiros auxiliares,
exploracdo de areais, de jazidas e de pedreiras, abertura de acessos temporarios e
definitivos, implantagéo de areas de empréstimos e de depdsitos de materiais excedentes.

A instalacdo de dispositivos para travessia da rede hidrica, totalizando cerca de 180 pontos
ao longo de 420 km da ferrovia, ird promover interferéncias diretas nas drenagens, podendo
desencadear processos erosivos e de desestabilizacdo das margens, especialmente nos
terrenos com susceptibilidade a erosao classificada como forte e muito forte.

Caso nao sejam tomadas medidas de contencdo de sedimentos, os sélidos gerados por
essas atividades poderao ser carreados, no periodo chuvoso, aos corpos d’agua adjacentes.
O aporte de sélidos promove alteragdes na qualidade das aguas superficiais, sobretudo com
relagdo a cor e a turbidez, propiciando também o carreamento de nutrientes minerais e de
dejetos animais presentes na bacia de drenagem, além de metais, como ferro e manganés,
caracteristicos da matriz geolégica regional. A introducdo desses materiais nos corpos
hidricos ir4 promover uma queda na qualidade das aguas e nos padrdes sanitarios, afetando
0s usos multiplos dos mananciais.

O enriquecimento com sais minerais tendera a aumentar o nivel de eutrofizagdo dos corpos
hidricos receptores, especialmente nos sistemas Iénticos (agudes e represas) propiciando a
proliferacdo de cianobactérias potencialmente toxicas. Os metais introduzidos nas aguas,

quando em grande concentracdo, também produzem toxicidade a biota aquética,
especialmente nos sedimentos, onde geralmente se acumulam.

Avaliacao

A alteracdo na qualidade das aguas superficiais e da biota aquatica € um impacto de
natureza negativa, com provavel ocorréncia no curto e médio prazo, disperso ao longo da
AID, indireto, pois é decorrente dos processos erosivos que podem se instalar ou intensificar
na ADA. E reversivel, uma vez que o encerramento das obras e a recuperagdo das areas
afetadas deverao inibir sua ocorréncia; € intensificado pela implantagcdo do empreendimento,
e temporario, vinculado aos eventos do ciclo hidrolégico regional.
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Esse impacto serd de magnitude variavel conforme o grau de vulnerabilidade dos recursos
hidricos superficiais, avaliado no trajeto da ferrovia (vide item 4.5 do Capitulo 4 — Analise
Integrada).

Nesse sentido, devera ser de pequena magnitude nos trechos da ferrovia considerados de
baixa vulnerabilidade aos recursos hidricos (principalmente no trajeto compreendido entre os
km 05 ao km 50 e km 65 a 70 — Compartimento 1; km 90 ao km 105 — Compartimento 2; e
km 130 ao km 145, km 210 ao km 215 e km 220 ao km 270 — Compartimento 3).

Tendera a ser grande nos trechos da ferrovia considerados de alta vulnerabilidade aos
recursos hidricos (a exemplo dos trajetos compreendidos entre 0 km 50 ao km 65 —
Compartimento 1, 150 km ao km 200 e 275 ao km 280 — Compartimento 3, km 280 ao km
300, km 310 ao km 320 e km 350 ao km 360 — Compartimento 4 e km 360 ao km 420 —
Compartimentos 5), e de média magnitude em alguns outros trechos da ferrovia.

Atributos do impacto

Natureza Negativa Ordem Indireto
Ocorréncia - Probabilidade Provével Reversibilidade Reversivel
Ocorréncia — Prazo Curto e Médio Forma de interferéncia Intensificado
Ocorréncia - Espacialidade Disperso Duragao Temporério
Quantitativa Depende do Grau de resolucao das Alto

trecho da ferrovia medidas

Qualitativa Depende do Grau de relevancia do Médio
trecho da ferrovia impacto

Medidas de Controle

Durante a construgcao das obras, ja serdo adotadas acbes de controle intrinseco, como
instalacdo de sistemas de drenagem de aguas pluviais e de contengdo de sedimentos.
Essas acdes objetivam reduzir o transporte de sélidos aos cursos d’agua, visando minimizar
a probabilidade de ocorréncia e a relevancia desse impacto. No caso de eventos
pluviométricos de grande intensidade ou ocorréncia de obstrucdo dos dispositivos de
drenagem, a eficiéncia de remoc¢édo dos sélidos podera ser comprometida. Recomenda-se,
portanto, a inspecao e a manutencéao periddica do sistema de drenagem em todo o trajeto da
ferrovia, estendendo-se essa atividade na fase de operagéo do empreendimento.

As acdes que podem evitar e/ou mitigar as alteragdes na qualidade das aguas e da biota
aquatica sdo também associadas a prevencao de processos erosivos, tais como: supressao
da vegetagdo dentro dos paréametros técnico/legais e restrita essencialmente as éareas
destinadas a implantacdo do empreendimento; redugcdo no tempo de exposicdo das
camadas mais frageis do solo; recuperacao de areas degradadas, dentre outras atividades
previstas no Programa Ambiental para Construcao.

Especial cuidado devera merecer a exploracao de jazidas e a instalagdo das estruturas da
ferrovia entre 0 km 150 e 0 km 190, préximo ao sistema lagunar do rio Fidalgo, e entre os km
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285 e 294, a montante da represa de Jacobina. Conforme salientado na etapa de
diagnéstico, esses ambientes assumem grande relevancia do ponto de vista ecologico e
para os usos multiplos dos recursos hidricos nessa regiao do semi-arido.

Merecem destaque ainda:

= diretrizes previstas no Programa Ambiental para Construcdo para a instalacdo de
canteiros em areas que propiciem menores interferéncias em cursos d’agua.

= acdes do Programa de Monitoramento Limnolégico e da Qualidade da Agua.

Considerando-se a implantagcdo das medidas apresentadas, que tém alto grau de
resolucao, avalia-se esse impacto de média relevancia.

Devido ao lancamento de efluentes liquidos e/ou residuos sdlidos

Para a execucdo das obras de implantagdo da ferrovia serd necesséaria a implantacéo de
canteiros de obras principais e canteiros auxiliares, localizados ao longo da ferrovia,
conforme exposto no Capitulo 1 deste EIA.

Nessas instalagdes, havera geracao de residuos sélidos e de efluentes liquidos industriais
provenientes principalmente de atividades de limpeza de maquinas e veiculos, de
manutencdo mecanica que envolva troca de 6leo e lubrificacdes pontuais, lavagem de pisos,
entre outras. Esses efluentes se caracterizam por conter teores elevados de 6leos e graxas,
entre outros contaminantes. Os efluentes liquidos e os residuos sélidos gerados nas areas
administrativas do canteiro de obras, em alojamentos provisérios, banheiros e cozinha
caracterizam-se pela alta concentracao de matéria organica e fecal.

Apesar da quase totalidade da rede de drenagem na AID e ADA ser intermitente, caso nao
sejam tratados e dispostos adequadamente, os efluentes liquidos e os residuos sélidos
industriais poderao levar a contaminagdo dos solos e das aguas superficiais no periodo
chuvoso, afetando também a fauna aquética. Os esgotos sanitarios e os residuos solidos
domésticos contribuem para a poluicdo das aguas e para a disseminacao de doencgas de
veiculagao hidrica, muito comuns em toda a regiao.

Avaliacao

A alteracdo na qualidade das aguas superficiais e da biota aquatica pelo lancamento de
residuos sélidos e efluentes liquidos € um impacto de natureza negativa, provavel, de
ocorréncia no curto prazo, localizada nos cursos d’agua receptores de eventuais
lancamentos de efluentes liquidos e de residuos sélidos gerados nos canteiros de obras e
pelas frentes de trabalho. E reversivel, temporario e intensificado pelas intervencées da
implantacdo do empreendimento, pois a qualidade das aguas de forma geral apresenta
algum nivel de comprometimento.

Esse impacto devera ser de média magnitude, devido principalmente as caracteristicas dos
efluentes liquidos e dos residuos soélidos industriais, podendo resultar em alteracdes
significativas em caso de ineficiéncia nos sistemas de tratamento e/ou carreamento de
residuos, principalmente na ocorréncia de chuvas.
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Atributos do impacto

Natureza Negativa Ordem Indireto

Ocorréncia — Probabilidade Provavel Reversibilidade Reversivel

Ocorréncia — Prazo Curto Forma de interferéncia Intensificador

Ocorréncia — Espacialidade Disperso Duracao Temporério

Quantitativa - Grau de resolucao das Médio
medidas

Qualitativa Média Grau de relevancia do Médio
impacto

Medidas de Controle

As medidas previstas de controle de efluentes industriais compreendem instalacdo e
manutencéo de dispositivos de drenagem superficial, de separador de agua e 6leo, além do
monitoramento do lancamento de efluentes tratados segundo os padrdes legais de emisséao,
e em correspondéncia com a classe dos corpos hidricos receptores (Resolugbes CONAMA
357/05 e 397/08).

Os efluentes sanitarios deverdo ser devidamente coletados e tratados, seja através da
instalagdo de banheiros quimicos, ou por meio de sistemas de fossa séptica/filtro anaerdbio
construidos segundo as normas técnicas vigentes.

Estdo previstas no Programa de Destinacdo Adequada de Residuos Sélidos acbes de
controle para os residuos a serem gerados, tais como: segregacao conforme a classe do
residuo (perigosos e nao perigosos);e identificacao das possibilidades de recuperacao e/ou
reciclagem; acondicionamento e armazenamento conforme as classes e normas técnicas e
gerenciamento do residuo de entulho contemplando a Resolu¢cdo CONAMA 307/02.

Devem ser ainda levadas em consideragao as seguintes medidas:

= Realizacdo de manutencdo em maquinas e equipamentos em locais estritamente
adequados, com piso impermeabilizado e sistemas separadores de substancias oleosas.

= Verificacdo constante das condicoes de manutencédo de veiculos e maquinas, além de
recolhimento imediato de residuos resultantes de eventuais vazamentos no solo.

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implantagdo das medidas,
avalia-se como um impacto de média relevancia.

Devido ao carreamento de sedimentos originados nos processos erosivos

O assoreamento de cursos d’agua € decorrente do desenvolvimento de processos erosivos,
repercutindo indiretamente na alteragdo da qualidade das aguas superficiais. O carreamento
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destes sedimentos pode provocar assoreamento de corpos d’agua, com diminuicdo das
secoOes naturais de suas calhas fluviais e, por decorréncia, interferindo em suas capacidades
de escoamento de vazdes durante as ocorréncias de cheias.

O assoreamento do curso d’agua, ao reduzir sua capacidade de vazdo, pode gerar
extravasamentos laterais ndo ocorrentes anteriormente ou potencializa-los em trechos onde
ja ocorram. O assoreamento das calhas fluviais pode ocasionar, também, redirecionamentos
dos fluxos hidricos com concentragdo do escoamento em direcdo a uma das margens,
situacdo em que estas ficam sujeitas a erosao, transferindo, assim, progressivamente, o
assoreamento para trechos a jusante.

Avaliacao

O assoreamento de cursos d’dgua é um impacto negativo, potencial, de ocorréncia a
curto/médio prazo, indireto, reversivel, intensificado pelo empreendimento e temporario.

De forma geral, espera-se um impacto de média magnitude devido ao carater torrencial de
chuvas no sertdo e a necessidade de obras de transposicdo de drenagens nos
compartimentos mais ocidentais de tragcado, podendo ser muito significativo caso os trechos
de jusante afetados pelo assoreamento ja se caracterizem pela ocorréncia de
extravasamentos da calha fluvial.

Natureza Negativa Ordem Indireto

Ocorréncia - Probabilidade Potencial Reversibilidade Reversivel

Ocorréncia - Prazo Curto/ Médio  Forma de interferéncia Intensificador

Ocorréncia - Espacialidade Disperso Duracgao Temporario

Quantitativa Média Grau de resolugao das Alta
medidas

Qualitativa Média Grau de relevancia do Moderada
impacto

Medidas de Controle

Sao previstas acdes de controle, como a instalacdo de sistema de drenagem provisério
(caixa de contencao de sedimentos) que objetiva impedir/reduzir o transporte de sedimentos
aos cursos d’agua, minimizando assim tanto a ocorréncia do impacto, quanto sua magnitude.

Além disso, merece especial atengao a fase construtiva dos dispositivos de drenagem,
principalmente bueiros, cuja execucao deve ser fiscalizada para que sejam adequadamente
construidos e instalados, evitando desencadear processos de erosdo, desestabilizagdo de
encostas e, consequentemente, assoreamento nos corpos hidricos.

No Plano de Acbdes estdo contempladas as de verificacdo da eficiéncia do sistema de
controle intrinseco e da eventual ocorréncia do impacto, no Programa Ambiental para
Construgéo.
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Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacdo das medidas,
que tém alto grau de resolucao, avalia-se como um impacto de média relevancia.

Execucao de cortes e aterros e instalacdo de sistemas de drenagem

A implantagéo de cortes e aterros provocara alteragées no escoamento superficial, face a
grande densidade de drenagens existente na regidao atravessada pela ferrovia. Assim, essas
alteracdes terdo maior vulto onde esses taludes de cortes e, principalmente, de aterros
sejam mais extensos, devido a interceptacao de maior numero de talvegues e respectivos
direcionamentos a sistemas de drenagem superficial. Apontam-se como mais significativos
os seguintes trechos em aterro: E 20.000 a 20.177 ; E 30.270 a E 30.932; ; E32.553 a E
32.699 ; E 40.221 a E 40.298; E 40.880 a E 40.995 ; E 41.238 a E 41.300; E 41.580 a E
41.680; E 60.352 a E 60.496; E 60.504 a E 60.618 (aterro); E 62.789 a E 62.939 ; E 63.570 a
E 63.696.

Os extensos corpos de aterro que atravessam planicies fluviais, ndo obstante possuirem
bueiros e mesmo pontes para a veiculagao das aguas emergentes, atuardo como diques ou
barragens ao livre fluxo das aguas superficiais, em ocasides de chuvas torrenciais
caracteristicas do sertdo, provocando sua retencao por periodos mais prolongados e
propiciando a deposi¢ao de sua carga sélida a montante dos mesmos.

Uma forma de atenuagao deste impacto € a construgao de um tapete drenante, construido
com blocos rochosos, na base dos aterrros, de forma a permitir um rapido escoamento das
aguas temporariamente represadas.

Avaliacao
A alteracdo no regime de escoamento superficial € um impacto negativo, certo, estando

atrelada a periodos de chuva, torrenciais no sertdo, de ocorréncia a curto/médio e longo
prazo, direto, irreversivel, causado pelo empreendimento (fato novo) e permanente.

Esse impacto é disperso (areas pediplanadas do compartimento Depressdo de Sao
Raimundo Nonato) e localizado (planicies aluviais dos demais compartimentos), de média
magnitude.

Natureza Negativa Ordem Direto

Ocorréncia - Probabilidade Certo Reversibilidade Irreversivel

Ocorréncia - Prazo Curto/ Médio / Forma de interferéncia Fato Novo
Longo

Ocorréncia - Espacialidade Disperso Duracao Permanente

Quantitativa Média Grau de resolugao das Médio
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medidas
Qualitativa - Grau de relevancia do Média
impacto

Medidas de Controle

As acbes previstas no Plano de Agbes compreendem inspegdes e verificagao da eficiéncia
dos sistemas de drenagem, conforme abordado no Programa Ambiental para Construcao.
As acoes previstas conferem um grau de resolugdo médio para o controle da ocorréncia das
alteragdes na drenagem superficial, minimizando o impacto.

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacédo das medidas,
que tém médio grau de resolugao, avalia-se como um impacto de média relevancia.

Devido a execucao de fundacoes nas obras de arte

O rebaixamento do lengol freatico para implantagao de obras-de-arte esta associado ao tipo
de fundacdo que sera utilizada, ocorrendo no caso de implantagdo de obras-de-arte
especiais (tubuldes), restringindo-se as planicies aluviais e eventuais talvegues dos
compartimentos Tabuleiros do Parnaiba e Tabuleiros do Canindé.

Avaliacao

E um impacto negativo, certo, de ocorréncia a curto prazo, direto, reversivel, causado pelo
empreendimento (fato novo) e temporario, de pequena magnitude.

Natureza Negativa Ordem Direto

Ocorréncia - Probabilidade Certo Reversibilidade Reversivel

Ocorréncia - Prazo Curto Forma de interferéncia Fato Novo

Ocorréncia - Espacialidade Localizado Duragao Temporario

Quantitativa Pequena Grau de resolugao das -
medidas

Qualitativa Pequena Grau de relevancia do Baixa
impacto

Medidas de Controle

As acles indicadas referem-se unicamente ao acompanhamento e verificagdo, indicadas no
Programa Ambiental para Construcéo.

As intervencbes em cursos d’agua para execucado de obras serdo realizadas mediante a
obtencao de outorgas especificas junto ao érgao responsavel.

ARCADIS Tetraplan 686



EIA
FERROVIA NOVA TRANSNORDESTINA Eliseu Martins (PI) — Trindade (PE)

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacdo das medidas,
avalia-se como um impacto de baixa relevancia.

Devido a execucgao de aterro em planicies

Os adensamentos de solos inconsolidados estao relacionados a execucado de aterros em
travessias de planicies fluviais. As areas sujeitas a esses adensamentos correspondem,
sobretudo, as planicies aluviais dos rios Salinas, ltaueira, Piaui, riacho do Fidalgo e rio
Canindé.

Avaliacao

Os adensamentos de solos inconsolidados nas planicies fluviais constituem impacto
negativo, certo, de ocorréncia em curto prazo, localizado, de incidéncia direta, irreversivel,
causado pelo empreendimento e permanente. Trata-se de um impacto de pequena
magnitude.

Natureza Negativa Ordem Direto

Ocorréncia — Probabilidade Certo Reversibilidade irreversivel

Ocorréncia — Prazo Curto Forma de interferéncia Fato Novo

Ocorréncia - Espacialidade Localizado Duragao Temporario

Quantitativa Grau de resolugao das -
medidas

Qualitativa Pequena Grau de relevancia do Baixa
impacto

Medidas de Controle

As medidas indicadas consistem essencialmente em ag¢des de acompanhamento e
verificagdo, uma vez que a minimizagao desses processos é preocupacdo dos projetos de
engenharia.

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacéo das medidas,
avalia-se como um impacto de baixa relevancia.

Devido ao uso de explosivos para desmonte de rocha

ARCADIS Tetraplan 687



EIA
FERROVIA NOVA TRANSNORDESTINA Eliseu Martins (PI) — Trindade (PE)

Dada as caracteristicas de topo rochoso elevado na porg¢do oriental do compartimento
Tabuleiros do Canindé e em praticamente toda a extensao dos compartimentos Depressao
de Sao Raimundo Nonato e Chapada do Araripe, é prevista a utilizacdo intensiva de
explosivos para o desmonte de rochas. As vibragoes decorrentes das detonagdes ou “fogos”
podem deflagrar movimentos da cobertura detritica das encostas, instabilizagbes de
matacdes e escorregamentos no maci¢o rochoso escavado, devido as suas caracteristicas
estruturais, cujas descontinuidades podem gerar rupturas planares e em cunha.

A vibragdo causada pelas explosdes e perfuragcdo da rocha provoca o aumento de fissuras
no macic¢o rochoso, podendo gerar instabiliza¢des localizadas em blocos de rochas, havendo
possibilidade de queda de porcdes de taludes em solo e rocha internamente a plataforma da
ferrovia.

Avaliacao

Trata-se de um impacto direto de natureza negativa, certo, de curto prazo, irreversivel,
localizado, causado pelo empreendimento (fato novo) e temporario, de magnitude baixa.

Natureza Negativa Ordem Direto

Ocorréncia — Probabilidade Certo Reversibilidade Irreversivel

Ocorréncia — Prazo Curto Forma de interferéncia Fato Novo

Ocorréncia - Espacialidade Localizado Duragao Temporario

Quantitativa Pequena Grau de resolucao das Alta
medidas

Qualitativa Pequena Grau de relevancia do Moderada
impacto

Medidas de Controle

As medidas indicadas consistem essencialmente em ag¢des de acompanhamento e
verificacdo, uma vez que a minimizagdo desses processos bem como a estabilizagédo de
macigos instabilizados faz parte dos projetos de engenharia.

A mitigacao da incidéncia deste impacto esta atrelada a adequacéo dos planos de fogo em
trechos mais suscetiveis do tracado.
Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacao das medidas,
avalia-se como um impacto de moderada relevancia.

= Alteracoes das propriedades do solo

Devido ao uso de substédncias perigos e a geracao de residuos sdlidos

As atividades previstas para implantacdo do empreendimento envolverdo o uso de
substancias perigosas e a geragao de residuos solidos e liquidos com caracteristicas
diversas.
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Em termos quantitativos, a geracdo de entulho e residuos de vegetagdo é bastante
significativa. Estes residuos deverao ser gerenciados, demandando areas para disposicao
final da parte que nao pode ser reaproveitada.

Destaca-se também a utilizacdo de combustiveis e lubrificantes e os residuos contendo
materiais oleosos e graxas, que serao utilizados e manipulados principalmente nos canteiros
de obras. Estes locais deverdo contar com estrutura e pessoal capacitado para orientar as
formas corretas de manipulagdo, armazenamento e disposicdo, o que nao elimina o
potencial de derramamento ou armazenamento inadequado, desencadeando o impacto.

As alteragdes nas propriedades dos solos estédo ligadas a necessidade de armazenamento e
disposicao destes residuos. Na fase intermediaria, a ocorréncia potencial deste impacto esta
mais concentrada nos canteiros de obras (no caso dos residuos perigosos), porém, pode
ocorrer sua manipulacdo em todas as areas de trabalho. Na fase final, a necessidade de
areas para disposicao final dos residuos caracteriza-se como um impacto, que pode ser
controlado, desde que se tenha locais apropriados para sua destinagéao.

Os residuos a serem gerados, segundos 0s principais grupos sao.

Residuos Perigosos,

caracterizam-se pela sua
periculosidade, inflamabilidade,
corrosividade, reatividade,
toxicidade e/ou patogenicidade.

Residuos nao perigosos, nao
inertes, apresentam
biodegradabilidade,
combustibilidade ou solubilidade
em agua, sem representar
perigo ao homem ou ao meio
ambiente

Residuos nédo perigosos, inertes

Avaliacao

Os principais residuos perigosos a serem gerados nas obras sao:
Oleos usados e residuos coletados de separadores agua-dleo e
caixas de sedimentacao; componentes resultantes da
manutencao mecanica impregnados com 6leo; materiais
impregnados com residuos perigosos; pilhas, bateria e lampadas.

Os principais residuos a serem gerados s&o: Lodo do sistema de
esgotamento sanitario; Residuo doméstico e de escritério;
Sucatas e embalagens de aluminio; Galhos finos, folhas, resto de
vegetacdo; Restos de troncos e galhos grossos; Culturas
permanentes e temporarias removidas; Sucatas metalicas e nao-
metalicas.

Estes residuos sao compostos pelo entulho e solos n&o utilizados

Trata-se de um impacto negativo, provavel ou certo, de curto prazo, reversivel ou
irreversivel, localizado ou disperso, causado pelo empreendimento (fato novo) e temporario,
de média magnitude, considerando a tipologia de residuos e as quantidades a serem
geradas.

Natureza Negativa Ordem Direto

Ocorréncia - Probabilidade Certo ou Reversibilidade Reversivel
Provavel

Ocorréncia - Prazo Curto Forma de interferéncia Fato Novo

Ocorréncia - Espacialidade Localizado ou  Duragao Temporario
Disperso
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Quantitativa Grau de resolugao das -
medidas
Qualitativa Média Grau de relevancia do Moderada
impacto

Medidas de Controle

Na caracterizagdo do empreendimento estdo previstas acées de controle para os residuos a
serem gerados, além disso, o Programa de Destinagdo Adequada de Residuos Sélidos
conta com agdes de controle, visando minimizar os impactos e reduzir os riscos ambientais
associados a manipulagao desses residuos e de outros produtos perigosos.

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacdo das medidas,
avalia-se como um impacto de moderada relevancia.

B) Meio Biético

= Perda de Habitats

Devido a supressao de vegetacdao

Este impacto esta associado as areas onde havera retirada da cobertura vegetal, e
aterramento de areas Umidas e alagaveis para a instalacao da infra-estrutura.

A supressao da vegetacdo, além da perda de diversidade e da variabilidade genética dos
vegetais a serem suprimidos, causa mudanc¢as no ambiente, promovendo alteragbes na
temperatura, na umidade relativa do ar e do solo, na luminosidade, bem como a perda de
fontes de alimento, abrigo e locais de nidificacdo de grande porcentagem da fauna. Na
escala da paisagem, o cenario se modificard, intervindo na conectividade entre
remanescentes de vegetacdo e ampliando o processo de fragmentacdo ja existente na
regiao.

O estagio de regeneragao e conservagao em que se encontra a vegetagcao € um dos fatores
que influenciam a relevancia do impacto, uma vez que os fragmentos nos estagios
sucessionais mais avangados, normalmente, apresentam maior variedade de habitats e
consequentemente maior diversidade bioldgica.

Destaca-se que os efeitos da fragmentagéo por meio da supressado de vegetagdo poderédo
ser ampliados uma vez que a ferrovia devera ser cercada ao longo de toda extensao, isso
reduzira a passagem de parte da fauna que age como polinizadora e dispersora, reduzindo a
troca génica entre os fragmentos.

As Areas de Influéncia da Nova Transnordestina encontram-se nos Biomas Caatinga e
Cerrado, os quais possuem caracteristicas ambientais bastante especificas e deverdao, com
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isso, apresentar implicagbes distintas em fungdo da perda de habitat por supressédo de
vegetagdo. Para um total de 2.729,1 ha correspondentes a ADA, esta prevista a supressao
de 1.708,4 ha de vegetacdo nativa, 0 que representa 62,6% da area. Entre as diferentes
formacdes vegetais sujeitas a supressao, 82,7% correspondem ao Bioma da Caatinga; 17%
correspondem as formagdes do contato Cerrado-Caatinga e 0,33% as formagoes ciliares.

As supressdes em Area de Preservacdo Permanente (APPs) seguem proporgdes similares.
De um total de 587,8 ha previstos para supressdo em APP 46,7% (274,4 ha) ocorrera em
fisionomias de Caatinga, 7,1% (41,9 ha) em formagdes do contato Cerrado-Caatinga e 0,7%
(4,4 ha) em areas com Mata Ciliar ou de Galeria. Os outros 45,3 % ocorrerdo em outros usos
do solo.

Das espécies registradas somente duas sao consideradas como ameagada de extingdo pela
lista do IBAMA. A espécie Astronium urundeuva Engl. é considerada vulneravel e Schinopsis
brasiliensis é considerada em perigo pela listagem do IBAMA (1992), ambas ocorrem no
bioma Caatinga, devendo, por isso, existir atencdo especial a essas areas.

Funcionalmente, as redes de drenagem com as respectivas faixas de vegetagao ciliar sédo
geralmente consideradas areas de fluxo naturais de movimentacédo de fauna e dispersdo da
flora, dessa forma, a interrupgéo destes fluxos (com a supresséo vegetal), acaba por reduzir
a variabilidade genética regional. Assim, a magnitude desse impacto devera ser maior
nesses ambientes, além da escassez desses ambientes nas Areas de Influéncia.

Além da supressao dessas formacgdes, serdo executados aterros em areas umidas e em
acudes e represas para a construgdo da plataforma. Essas areas atualmente sdo ocupadas
por formagdes vegetais associadas a condi¢cdes de saturacdo hidrica do solo, tais como
charcos ou brejos de natureza antrépica, que sofrerdo perda parcial ou total.

O Quadro 5.4-2 apresenta as area total (ha) e porcentagens da cobertura vegetal nativa
sujeita a supressao (ADA) e os valores representativos das diferentes formagdes na AID. Na
Erro! Fonte de referéncia nao encontrada., estdo representados valores de area de
supressdo para cada fitofisionomia com valores totais em ADA e a proporgdo apenas em
area de preservagao permanente (APP).

Quadro 5.4-2 Categorias de Vegetacédo Nativa em ADA e AID, expressas em hectares (ha) e porcentagem
de ocupacao do territorio.

Classe de Uso do m“

Solo [ ha ] % | ha ] % | ha | % |

Caatinga 1.412,4 82,7 2744 85,6 105.638,4 81,2
Contato Caatinga- 290,4 17,0 419 13,1 23.169,4 17,8
Cerrado

Mata Ciliar 5,6 0,3 4.4 1,4 1.219,1 0,9
Total 1.708,4 100,0 320,7 100,0 130.027,0 100,0

Elaboracéo: Arcadis Tetraplan, 2008
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Avaliacao

A perda de habitat decorrente da supressao da vegetacao e do aterramento de areas umidas
e alagaveis é um impacto negativo, certo, localizado, em curto prazo, irreversivel, fato novo,
permanente, de ocorréncia direta. A magnitude do impacto pode variar ao longo do tragado
dependendo da formacédo vegetal adjacente. O impacto serd mais severo nas formagoes
mais fechadas, como as observadas na faixa de transicdo Cerrado-Caatinga em relagédo as
formacgdes mais abertas observadas nas fisionomias de Caatinga. De forma geral, esse
impacto ao longo da faixa de dominio pode ser considerado como de magnitude média, por
ser permanente e irreversivel. Além disso, 62,6% (1.708,4 ha) da area a ser ocupada pela
futura ferrovia correspondem a formagdoes naturais.

Medidas de Controle

Como medidas de mitigacdo e/ou compensagado para a supressao de vegetagcdo, estao
previstos os seguintes programas: Programa de Educac¢do Ambiental; Programa de Controle
da Supressdo Vegetal; Programa de Recuperacdo de Areas Degradadas e de Manejo de
Fragmentos; Programa de Monitoramento da Flora; e Programa de Recomposi¢céo de APPs.

Natureza Negativo Ordem Direto
Ocorréncia - Certo Reversibilidade Irreversivel
Probabilidade

Ocorréncia - Prazo Curto Forma de interferéncia = Causador
Ocorréncia - Localizado Duracao Permanente

Espacialidade

Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevancia

Quantitativa - 62,6% da supressdao  Grau de resolugao das  Médio
ocorre em vegetacao Medidas
nativa
- 10,6% da ADA

correspondem a
formagbes mais
fechadas (Contato
Cerrado-Caatinga).

Qualitativa Média Grau de relevancia do Média
impacto

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacao das medidas
que tém médio grau de resolugao, avalia-se como um impacto de média relevancia para a
flora da regiéo.
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= Alteracoes nas comunidades terrestres pela supressao da vegetacao

AlteracOes nas comunidades terrestres deverdo ocorrer ao longo de todo o tracado da Nova
Transnordestina, causadas pela supressao de vegetagao e instalacdo de taludes de corte e
aterro, que desencadeardo processos de fragmentagcdo de habitats e conseqlente
ampliacdo dos efeitos de borda sobre as areas remanescentes, além da segregacédo e
possivel isolamento das populagdes da biota local.

= Fragmentacao

O aumento da fragmentagéo dos ambientes aos quais as espécies animais e vegetais estao
associadas pode causar alguns efeitos sobre a biota, como intensificar o isolamento de
populacdées pela redugao do tamanho dos fragmentos e intensificar o efeito de borda.

As comunidades terrestres podem sofrer alteragdes devido a dificuldade de movimentacao e
dispersao da biota ocasionada pela supressao de vegetacao e/ou a instalagao de taludes de
corte e aterro.

Sabe-se que a reducdo na extensdo de ecossistemas naturais resulta em perda de
diversidade biolégica. Entre as alteracdes nas comunidades vegetais da regido de estudo,
estao previstas: (a) perda de diversidade genética, decorrente da supressao de individuos,
da redugao de trocas polinicas e dispersdo, e do aumento na competicdo com espécies
invasoras e pioneiras em areas de borda; (b) diminuicdo ou extingédo local de espécies que,
naturalmente ou por interferéncia antrépica, ocorram em baixa densidade nas comunidades
afetadas; as espécies que ocorrem em alta densidade deverdao sofrer menor impacto; (c)
alteragées na composicdo de comunidades existentes nas novas areas de borda, com a
possibilidade de colonizagdo por espécies invasoras.

A fragmentagdo da vegetagdo nativa remanescente devera ocorrer ao longo de todo o
tracado da Nova Transnordestina, variando em magnitude, em decorréncia da
heterogeneidade ambiental presente em suas Areas de Influéncia. E esperado que esse
impacto apresente maior magnitude junto as formag¢des mais densas ou aquelas que ainda
apresentam grande continuidade de vegetagao natural.

Ao longo do tragado proposto verificou-se a ocorréncia de seis areas relevantes para o Meio
Bidtico (Quadro 5.4-3), nos quais estd prevista supressao de vegetagdo e conseqlente
aumento da fragmentacgao e efeito de borda.
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Quadro 5.4-3 — Areas de relevancia ao Meio Biético na ADA da Nova Transnordestina.

48 52 Area préxima a remanescente de mata ciliar/galeria Contato Cerrado/Caatinga
96 143 Continuo de vegetacdo inserido em &rea prioritaria para
conservagao com categoria extremamente alta Caatinga
219 261 Continuo de vegetacao inserido em area prioritaria para
conservagao com categoria extremamente alta Caatinga
307 326 Area proxima a remanescente de mata ciliar/galeria Caatinga
386 391 Area proxima a remanescente de mata ciliar/galeria Caatinga
408 417 Area proxima a remanescente de mata ciliar/galeria Caatinga

Fonte: ARCADIS Tetraplan, 2008

= Segregacao e isolamento

O aumento da fragmentacdo dos ambientes para algumas espécies da fauna, como alguns
anfibios, pequenos mamiferos e algumas aves terricolas, pode aumentar o isolamento de
populacées de cada lado da estrutura instalada, principalmente quando ocorrerem
alteracdes no relevo natural, como os taludes de corte e aterro que podem atingir alguns
metros em determinados trechos.

Esse processo pode ocorrer de forma diferenciada para cada espécie que compde a
comunidade afetada, sendo mais intensa naquelas com menor capacidade de
deslocamento, tais como pequenos mamiferos, ou espécies ombroéfilas, como aves de
interior de floresta, ou que ndo suportam dessecamento como os anfibios.

O deslocamento de algumas espécies da fauna serd dificultado principalmente nos
remanescentes fragmentados das formag¢des mais densas atravessadas.

Em relacdo a diminuicdo da conectividade da paisagem gerada pela fragmentacdo e
segregacao pelo tracado proposto, além da instalacao da estrutura ferroviaria proporcionar o
isolamento das populacbes dos remanescentes. Essa barreira pode dificultar a
movimentag¢ao da biota entre os dois lados do tragado, mesmo em pontos onde ndo houver
supressao de vegetacgao.

= Efeito de borda

Nas areas de borda sdo iniciados grande parte dos processos biologicos ligados a
degradagao como mudanca do microclima, aparecimento de espécies invasoras, pioneiras,
perda de biodiversidade. Estas transformagdes compdem o “efeito de borda”.

O efeito de borda é variavel de acordo com o ambiente (ex. estado de conservacao, Bioma),
o tamanho/forma do fragmento, a area de supressao, a qualidade da matriz (tipologia de uso
do solo que domina a paisagem), o histérico de uso e ocupagéo do solo, e, principalmente
depende do organismo considerado. Por se tratarem de duas formacdes vegetais
tipicamente abertas, quando comparadas a florestas onde esse efeito € mais estudado, o
impacto seré possivelmente mais brando.
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Nessa condigdo o impacto gerado pelo efeito de borda sobre as populagées da flora pode
variar entre magnitude, dependendo do grau de preservacdo dos remanescentes e da
densidade de cada fisionomia. Os remanescentes com formacées mais densas serao 0s
mais influenciados, por apresentarem maior complexidade na estruturacdo de suas
comunidades quando comparados aqueles de fisionomias mais abertas.

Avaliacao

As alteragbes nas comunidades terrestres descritas caracterizam um impacto negativo,
certo, localizado, de ocorréncia em curto prazo, irreversivel, intensificador de processos ja
existentes (fragmentacédo e efeito de borda) e causador da segregagéo e isolamento de
populacées, além de permanente, de ocorréncia direta e indireta.

O impacto na comunidade terrestre varia ao longo do tragado, dependendo da formacao
vegetal, do estado de conservagdo da vegetacdo, de sua fauna associada e da
conectividade desses ambientes com demais areas de vegetacdo natural. De uma forma
geral a supressao mais significativa ao longo do tracado ocorre nas fisionomias de Caatinga,
ja que estas ocupam 51,8% do uso do solo na ADA, o que corresponde a 82,7% das
formagdes naturais. Tendo em vista que a Caatinga contém as fisionomias mais abertas e
potencialmente menos complexas dentre as formacgbes naturais presentes ao longo do
tragcado, a magnitude do impacto é considerada baixa.

Medidas de Controle

Como medidas de mitigagdo, compensacdo e monitoramento para este impacto, estao
previstos os seguintes programas: Programa de Controle da Supressao Vegetal; Programa
de Recuperacdo de Areas Degradadas e de Manejo de Fragmentos; Programa de
Monitoramento da Flora; Programa de Recomposi¢éao de APPs, Programa de Monitoramento
de Fauna, Programa de Instalacdo das Passagens de Fauna.

Natureza Negativo Ordem Direto e Indireto

Ocorréncia - Certo Reversibilidade Irreversivel

Probabilidade

Ocorréncia — Prazo Curto Forma de interferéncia  Causador e
intensificador

Ocorréncia - Localizado Duragéo Permanente

Espacialidade

Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevancia

Quantitativa Grau de complexidade  Grau de resolugdao das  Médio
da formagao dominante Medidas
a ser suprimida

Qualitativa Baixa Grau de relevancia do Baixa
impacto
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Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacao das medidas
que tém médio grau de resolugdo, avalia-se como um impacto de baixa relevancia para as
comunidades terrestres da regiao.

* Perturbacdo na fauna pela emissao ruido e vibragao

Podera haver perturbacdo da fauna presente nos ambientes préximos e/ou diretamente
afetados pela movimentagéo de veiculos, maquinas e equipamentos e outras atividades que
representam fontes de emissao de ruidos e de vibracado. Os individuos afetados poderao ser
afugentados para outros fragmentos da AID, em busca de areas com caracteristicas
necessarias a sua permanéncia.

O possivel deslocamento de algumas espécies da fauna decorrente dessa perturbagédo pode
alterar diretamente a estrutura e/ou composicao de comunidades presentes nos fragmentos
envolvidos. Com o tempo a tendéncia é que as migragoes cessem e as comunidades se
reestruturem alcangando novos equilibrios.

O aumento do ruido pode ainda causar outras perturbagdes, pois algumas espécies de
mamiferos, aves e anfibios dependem de sinais acusticos para delimitagcdo de territorio,
integracdo social e para reprodugdo. O aumento do ruido pode prejudicar a eficiéncia dos
sistemas de comunicacao acustica destas espécies.

Avaliacao

A perturbacdo na fauna pela emissdo ruido e vibragdo é um impacto negativo, provavel,
disperso, de ocorréncia em curto prazo, reversivel, fato novo, temporario, ocorréncia direta.

O impacto na comunidade terrestre varia ao longo do tragado, dependendo da formacao
vegetal, da proximidade dos remanescentes de vegetacdo nativa e corpos d’agua a fonte
emissora de ruidos e vibragcdo e de sua fauna associada. Esse impacto foi considerado
como de magnitude baixa, pois € temporario e reversivel e as espécies registradas em
campo, de maneira geral, sdo consideradas de ampla distribuicdo e pouco restritivas em
relacdo ao ambiente.

Medidas de Controle

Como medidas de mitigacdo e/ou compensacdo para as alteracdes geradas nas
comunidades faunisticas, estao previstos os seguintes programas: Programa Ambiental para
Construcao, Programa de Monitoramento de Fauna.

Natureza Negativo Ordem Direto
Ocorréncia - Provavel Reversibilidade Reversivel ou
Probabilidade Irreversivel
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Ocorréncia — Prazo Curto Forma de interferéncia Causador
Ocorréncia - Disperso Duragéo Temporario

Espacialidade

Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevancia

Quantitativa Diminuicdo na Grau de resolugéo das  Baixo
abundancia de Medidas
espécies
(deslocamento de
fauna)
Qualitativa Baixa Grau de relevancia do Baixa
impacto

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacao das medidas
que tém baixo grau de resolucéo, avalia-se como um impacto de baixa relevancia para a
fauna da regiao.

= Perda de individuos isolados da flora

Pela supressao de individuos arboreos e arbustivos isolados

Para a construcao da Nova Transnordestina, é prevista a supressao de individuos arbustivos
e arboreos isolados existentes ao longo de todo o tragado, incluindo areas para instalagao
de canteiros de obras, areas de empréstimo e areas de disposicdo de material excedente
(bota-fora).

Devido ao aumento da pressao sobre a flora (coleta e corte)

O aproveitamento da borda dos remanescentes florestais para diversos fins, como
supresséo de individuos arboreos para uso da madeira ou utilizagdo da vegetacdo para
diferentes atividades, sdo impactos de ocorréncia provavel e que causam prejuizos diversos.
Durante os trabalhos de construcéo da ferrovia, essas atividades poderao se intensificar, em
virtude de um maior contingente de pessoas nos locais de obras.

A Caatinga é utilizada principalmente como pasto nativo para o gado bovino, caprino e ovino,
além de servir como lenha, para uso doméstico e industrial e para a fabricagao de carvao.

O conhecimento local associa fortemente as plantas da Caatinga as propriedades suas
propriedades terapéuticas como é o caso de Anadenanthera colubrina (angico),
Aspidosperma pyrifolium (pereiro), Caesalpinia pyramidalis (catingueira), Commiphora
leptophloeos (amburana), Mimosa tenuiflora (jurema branca), Myracroduron urundeuva
(aroeira), Parkinsonia aculeata (espinho-de-jerusalém), Schinopis brasiliensis (barauna),
Spondias tuberosa (umbuzeiro) e Ziziphus joazero (joazeiro), algumas das quais endémicas
desse Bioma. Além dos usos citados, destaca-se o uso madeireiro dado a aroeira
(Myracrodruon urundeuva) e ao angico (Anadenanthera colubrina). Assim, esse impacto
devera ser especialmente significativo para essas espécies e suas comunidades.

ARCADIS Tetraplan 697



EIA
FERROVIA NOVA TRANSNORDESTINA Eliseu Martins (PI) — Trindade (PE)

Salienta-se que, as espécies Astronium urundeuva Engl. (sinbnimo de Myracrodruon
urundeuva Allemao, na lista de espécies imunes de corte, dada a sua condigdo de
ameagada, conforme a Portaria IBAMA n° 37-N, de 3 de abril de 1992), e Schinopsis
brasiliensis Engl., estdo incluidas na Lista Oficial de Espécies da Flora Brasileira Ameacada
de Extin¢ao, na categoria Vulneravel (V).

Avaliacao

A perda de individuos isolados da flora, por supressdao é um impacto negativo, certo,
localizado, ocorrendo em de curto prazo, irreversivel, sendo o0 empreendimento o causador
do impacto, permanente, de ocorréncia direta.

No caso de corte e coleta o impacto é considerado negativo, com ocorréncia provavel,
disperso, irreversivel, tendo o empreendimento como intensificador, permanente e de
ocorréncia indireta.

De forma geral, ao longo da faixa de dominio, esse impacto pode ser considerado como de
magnitude baixa, se comparada a supressao de vegetagdo em fragmentos.

Medidas de Controle

Como medidas de mitigacdo e/ou compensacdo para as alteracdes geradas nas
comunidades vegetais, estdo previstos os seguintes programas: Programa de Educagao
Ambiental; Programa de Controle da Supressado Vegetal; Programa de Recuperagao de
Areas Degradadas; Programa de Recomposicdo de APPs; Programa de Monitoramento da
Flora.

Natureza Negativo Ordem Direto (supressao) ou
Indireto Provavel
(coleta e corte)

Ocorréncia - Certo (supressao) ou Reversibilidade Irreversivel
Probabilidade Provavel (coleta e corte)
Ocorréncia — Prazo Curto e médio Forma de interferéncia = Causador (supressao)

ou intensificador
Provavel (coleta e

corte)
Ocorréncia - Localizado (supressao) Duragao Permanente
Espacialidade Disperso (coleta e corte)
Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevancia

Quantitativa Proporcao de Grau de resolucao das  Médio

supressao de Medidas

individuos quando

comparada a

supressao de

fragmentos
Qualitativa Baixa Grau de relevancia do Baixo

impacto
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Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacdo das medidas
que tém médio grau de resolugéo, avalia-se como um impacto de baixa relevancia para a
flora da regiéo.

= Perda de individuos da fauna

A perda de espécimes da fauna na etapa de implantacao esta associada a perda de habitats
(principalmente decorrente da supressao de vegetacdo), a intensificacdo de atividades
humanas no local, que pode gerar pressdao sobre a fauna e ao aumento do trafego e
operacao de maquinas e equipamentos.

Pela supressao da vegetacao

A perda de habitat decorrente do processo de retirada de cobertura vegetal pode implicar na
perda de espécimes da avifauna, herpetofauna e mastofauna. As espécies animais mais
vulneraveis a esse tipo de ocorréncia sdo aquelas de menor capacidade de dispersdo. A
probabilidade de ocorréncia desse tipo de evento aumenta substancialmente durante o
periodo reprodutivo de algumas espécies e esta associada ao estado de conservacao dos
remanescentes de vegetacao nativa.

Pelo aumento da pressao sobre a fauna (caca e pesca)

Durante as atividades de implantagdo do empreendimento, esta prevista a permanéncia de
um efetivo médio de aproximadamente 2.500 funcionarios. Esse contingente humano pode
levar a uma maior pressao sobre alguns grupos animais, principalmente aquelas espécies de
maior valor cinegético ou cobicadas para criacdo, como os tatus, os veados e a anta.

Pelo aumento do trafego e operacdao de maquinas e equipamentos

O aumento do fluxo de veiculos pesados pode causar ainda atropelamentos de espécies de
mamiferos, anfibios anuros (principalmente em época reprodutiva, na estagdo chuvosa) e de
répteis que costumam usar as estradas para termorregular.

Por atividades ligadas a construcao civil

Algumas atividades ligadas a construcao civil, como escavacdes, construcao de bueiros e
pontes, dragagens e explosdes podem ocasionar a perda de individuos de fauna. Tais
perdas costumam ser pequenas, pois a fauna acaba sendo afugentada durante as
preparacdes e atividades antecedentes as mencionadas.

Avaliacao

A perda de individuos isolados da fauna, decorrente da supressdo da vegetacdo € um
impacto negativo, certo, localizado, ocorrendo em de curto prazo, irreversivel, sendo o
empreendimento o causador do impacto, temporario, de ocorréncia indireta.
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No caso de caga e pesca, aumento do trafego e operagao de maquinas e equipamentos, e
atividades ligadas a constru¢do civil, a perda de individuos da fauna é considerada um
impacto negativo, com ocorréncia provavel, disperso, irreversivel, sendo o empreendimento
causador, permanente e de ocorréncia direta e indireta.

Foram registradas, mesmo que de maneira informal, espécies consideradas cinegéticas e/ou
ameagadas de extingdo. Essas espécies comumente ocorrem em baixa densidade e
associadas a ambientes menos degradados, diminuindo a probabilidade de contato com a
populagdo local e os trabalhadores da obra. Assim, a magnitude desse impacto é
considerada média.

Medidas de Controle

Como medidas de mitigacdo e/ou compensacdo para as alteracdes geradas nas
comunidades vegetais, estdo previstos 0s seguintes programas: Educacdo Ambiental,
Programa Ambiental para Constru¢éo, Programa de Monitoramento de Fauna, Programa de
Instalacao das Passagens de Fauna.

Natureza Negativo Ordem Direto e Indireto
Ocorréncia - Certo e provavel Reversibilidade Irreversivel
Probabilidade

Ocorréncia — Prazo Curto Forma de interferéncia = Causador
Ocorréncia - Localizado e disperso Duragéo Permanente

Espacialidade

Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevéancia
Quantitativa Presenca de espécies  Grau de resolugcao das  Médio
cinegéticas e/ou Medidas
ameagadas de extingao
Qualitativa Média Grau de relevanciado  Médio
impacto

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacao das medidas
que tém médio grau de resolucao, avalia-se como um impacto de média relevancia para a
fauna da regiao.
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C) Meio Socioeconémico

= Insegurancas da populacao em relacao a negociacao

Devido a disseminacao de informacoes

A disseminagao de informagdes sobre o empreendimento, nesse momento ja com o projeto
executivo pronto e conhecido, tera como conseqiéncia imediata o recrudescimento de
apreensfes relacionadas a negociacao em torno dos valores das indenizagcbes. Essas
insegurangas referem-se a diversos aspectos que as desapropriagdes costumam gerar, tais
como o receio de que os valores das indenizagbes nao correspondam ao esperado ou
considerado necessario para restabelecimento de moradia e atividades em outro local.

Evidentemente, essas preocupagdes encontram fundamento especialmente junto aqueles
proprietarios (urbanos e principalmente rurais) afetados por tal impacto que nao possuem
titulo de propriedade legalmente reconhecido e aqueles com baixa renda familiar,
desempregados e em outras situagdes de fragilidade social. Insegurancas também sao
prementes junto a populagdo residente nao proprietaria, eventualmente de baixa renda.
Todavia, ndo deve ser ignorado ou subestimado o fato de que as recolocagdes, sejam
assistidas ou tdo somente fruto de desapropriacdo, implicam uma significativa
desestruturagdo da vida dos grupos diretamente afetados, os quais terdo, por vezes,
relagbes sociais, habitos, apegos e tradi¢cdes, que dao sustentagdo ao seu modo de vida,
desorganizados e desfeitos.

Conforme observado a partir das respostas aos questionarios aplicados em levantamento de
campo na ADA, é possivel notar uma preocupacdo semelhante em todas as entrevistas
realizadas junto aos pequenos proprietarios: as expectativas com relagdo ao processo de
negociacao e de pagamento de indenizacdes para as familias cujas propriedades possam
ser desapropriadas. Essas expectativas estdo relacionadas a possibilidades de reflexos
sobre suas atuais condi¢des de vida e sobre o futuro, ainda incerto.

E sabido que os afetados com maior poder de articulagdo — seja em decorréncia do poder
econdmico, social e financeiro que possam ter, seja por serem representados por entidades
representativas e fortes — gozardo de condi¢des de negociagdo mais favoraveis. Ja aqueles
mais fragilizados e desorganizados socialmente sofrerdo um impacto mais agressivo sobre
seus modos e condi¢cdes de vida, devendo haver, para superar essa situacao, agdes que
levem em consideragdo aspectos freqlentemente considerados subjetivos, porém
concretamente importantes para os atingidos, como, por exemplo, manter proximos 0s
moradores que, com base na sua vizinhanga, estabeleceram fortes lagcos comunitarios,
importantes para enfrentarem conjuntamente adversidades decorrentes da pobreza.

Avaliacao

Esse impacto negativo €, portanto, de ocorréncia certa, localizado entre a populagédo da ADA
e possivelmente reversivel, a depender do alcance das medidas mitigadoras e
compensatérias. E direto, fato novo e pode ser considerado temporario, caso se julgue
provavel a adaptacdo desse grupo nas novas localidades, porém é de grande magnitude, ja
que acOes de desapropriacdo e o reassentamento a ser realizado em casos de populagéao
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hiposuficiente irdo desestruturar modos de vida tradicionais e sustentaveis da populagao
diretamente afetada.

Atributos do impacto

Natureza Negativo Ordem Direto
Ocorréncia - Probabilidade Certo Reversibilidade Reversivel
Ocorréncia - Espacialidade Localizado Forma de interferéncia Fato Novo
Ocorréncia - Prazo Médio Duragéao Temporario
Quantitativa Grau de resolugao das medidas Alto
Qualitativa Grande Grau de relevancia do impacto Médio

Medidas de Controle

Os Programas de Comunicacdo Social e de Negociacdao e Desapropriagdo contemplam
acOes direcionadas a essa populagédo (coincidentes, parcial ou totalmente, com as que
enfrentam o impacto “especulagéo imobiliaria”). Do Programa de Comunicacao Social:

= Utilizacdo de dados da Matriz Institucional, como subsidio & pronta abordagem dos
casos de maior apreensao e maior potencial de difusdo da mesma.

= Elaboragéo e divulgacdo ampla de boletins informativos e fblderes; realizagdo de
reunides, palestras e eventos abordando o presente impacto.

A superacdo desse impacto, porém, sé podera se dar com agdes do Programa de
Negociacao e Desapropriacdo, a saber:

= (Cadastramento fisico-territorial dos imoveis rurais a serem afetados, total ou
parcialmente;

= Avaliacdo das terras e benfeitorias, com base em pesquisa mercadologica, consulta a
Orgaos publicos e analise das caracteristicas particulares de cada propriedade.

= Definicdo do poligono de desapropriagdo e diretrizes para as agdes de
desapropriagao, aquisi¢cdo de propriedades e indenizacao de proprietarios.

= Desapropriagdo e aquisicdo de areas, que devera considerar os interesses de cada
um dos proprietarios, desde que estes estejam de acordo com o valor do mercado
imobiliario.

= Cadastramento socioeconémico da populagao a ser diretamente afetada.

Naturalmente, a superagdo do impacto negativo gerado por difusdo de informagdes
dependera ndo apenas da correta atuagdo do empreendedor, mas também da percepgéo,
pelos desapropriados, de que foram tratados e indenizados adequadamente, o que
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pressupde a continuagdo das agbes acima citadas, do Programa de Comunicagao Social,
até a finalizagao da recolocagao da populagcao atingida.

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacdao das medidas,
que tém alto grau de resolucao, avalia-se como um impacto de média relevancia para a
populacao diretamente afetada.

= Interferéncias nas propriedades, na populacao e no uso e ocupacao do solo

Devido a implantacao da faixa de dominio

As atividades produtivas existentes na ADA cessam tao logo se complete a negociagcao com
proprietarios e nao proprietarios para desapropriagdo/indenizacdo de terras e de
benfeitorias.

Segundo levantamento de campo feito pela projetista ATP, a ADA, nos Lotes 1 e 2 do
Trecho 1 da ferrovia Nova Transnordestina abrange principalmente propriedades voltadas
para atividades agricolas e pecuarias.

Para implantacdo do Trecho Eliseu Martins — Trindade, deverao ser desapropriados 2.109 ha
no Lote 1 e 2.117 ha no Lote 2, num total estimado de 423 propriedades. Poucas
propriedades contém benfeitorias, estimando-se um total de 72 edificacdes diretamente
afetadas. As estimativas preliminares realizadas indicam cerca de 320 pessoas a serem
diretamente afetadas.

Nessas propriedades serdo afetadas diversas areas de cultivo, com predominio de culturas
de subsisténcia e areas de pastagens.

Ressalta-se que o projeto executivo de desapropriagdo, quando finalizado, apresentara as
quantificacdes definitivas

Portanto, como ja mencionado no diagnostico, essas informagdes — o quantitativo exato e o
uso — serdo apuradas em definitivo no ambito do Programa de Negociagao e Indenizacgao,
do PBA, quando serdo apresentados, entre outros, os resultados do projeto executivo de
desapropriacao.

Avaliacao

Com relacdo as atividades agropecuérias a serem diretamente afetadas, principalmente no
que diz respeito a sustentabilidade econdémica das propriedades vinculadas ao cultivo
agricola, esse impacto deverd ser observado de forma mais atenta por se tratar,
provavelmente na maioria dos casos, de pequenas propriedades atravessadas. E possivel
afirmar, portanto, que se trata de impacto negativo, que certamente ocorrera em curto prazo,
localizado no espagco restrito da ADA, de incidéncia direta, irreversivel e que representa um
fato novo, sendo de alta magnitude.
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Atributos do impacto
Natureza Negativo Ordem Direto
Ocorréncia - Probabilidade Certo Reversibilidade Irreversivel
Ocorréncia - Espacialidade Localizado Forma de interferéncia Fato Novo
Ocorréncia - Prazo Curto Duracao Permanente

Magnitude Medidas Compensatoérias e Grau de
Relevancia
Quantitativa Grau de resolucao das Médio
medidas
Qualitativa Alta Grau de relevancia do Alto
impacto

Medidas de Mitigacao e Compensacao

Sao acdes de destaque no Programa de Negociacao e Desapropriacao:

= Cadastramento fisico-territorial e legal dos iméveis rurais e caracterizacdo e avaliagao
das atividades produtivas, visando a indenizagdo quanto a produgéo renunciada ou lucro
cessante.

= Avaliacdo das terras e benfeitorias com base em pesquisa mercadoldgica, consulta a
orgaos publicos (Cartérios, Tabelionatos e Prefeituras) e andlise das caracteristicas
particulares de cada uma dessas propriedades.

= (Cadastramento socieocondmico da populacdo diretamente afetada, contemplando
informagdes como: composicao familiar, renda, condicées de vida. Nesse sentido, sera
identificada a populagdo socioeconomicamente mais vulneravel, considerada
hipossuficiente, demandando agbes de reassentamento.

= Negociacao, Desapropriacdo e Indenizagdo considerando os interesses de cada um dos
proprietarios, desde que as propriedades e edificagbes estejam de acordo com o valor
do mercado imobiliario.

O Programa de Apoio as Familias Atingidas e o Programa de Comunicagdo Social
contemplam agdes direcionadas a esta questéo, como:

= Realizacdo de reunibes para disseminagdes de informacdes e indicacbes sobre a

aquisicao de novas terras, se possivel, em melhores condigbes do que as anteriores
para que essa popula¢ao possa usufruir na nova propriedade com sustentabilidade.

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacao das medidas,
que tém médio grau de resolugéo, avalia-se como um impacto de alta relevancia para a
populacao diretamente afetada.
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Devido a retirada de edificacoes e populacao da ADA

A negociagao de terras com proprietarios € nao proprietarios envolve a afetacdo da area
para uso exclusivo do empreendimento, como ja dito. O impacto de alteragado das relagdes
econdmicas, sociais e culturais decorre da retirada de edificacbes na ADA e da recolocacgao
e remanejamento de benfeitorias e atividades de cunho econémico ou sécio-cultural, além
da retirada da populagao residente na ADA, fatores que podem alterar dindmicas sociais e
econdmicas, incorrendo em rompimento de estratégias de sobrevivéncia pré-estabelecidas
pelas relagdes de vizinhanga — o que inclui desde relagbes funcionais e econdmicas
(escoamento cooperado de produgao de pequenas propriedades) até culturais tradicionais.

Especificamente nos modos de vida e de reproducao social das populacdes tradicionais e da
agricultura familiar, as relacbes de parentesco e vizinhanga sado fundamentais para a
manutengdo da estrutura social e os modos de vida das pessoas. Essas relagbes que sédo
abstratas, aos olhos daqueles que ndo vivem na comunidade, estdo presentes no cotidiano
dos moradores e possuem forte ligacdo com distribuicdo espacial das residéncias, com
ambiente e as propriedades rurais presentes neste espaco.

Avaliacao

Esse impacto negativo € considerado irreversivel, localizado e de grande magnitude para a
populacéo diretamente afetada na ADA. E ainda fato novo permanente, de ocorréncia certa,
incidéncia direta e ocorrente a curto prazo, tdo logo ocorra a retirada dessa populagao.

Atributos do impacto

Natureza Negativo Ordem Direto
Ocorréncia - Probabilidade Certo Reversibilidade Irreversivel
Ocorréncia - Espacialidade Localizado Forma de interferéncia Fato Novo
Ocorréncia - Prazo Curto Duragao Permanente

Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevancia
Quantitativa Grau de resolugao das medidas Médio
Qualitativa Grande Grau de relevancia do impacto Alto
Medidas de Mitigacao

O Programa Negociacdo e Desapropriagdo e o Programa de Comunicacdo Social
contemplam acgdes direcionadas a essa questdo, como:

= Realizagdo de reunibes para disseminagdes de informacdes e indicacbes sobre a
aquisicao de novas terras, se possivel, em melhores condigbes do que as anteriores
para que essa populacdo possa usufruir na nova propriedade com sustentabilidade.
Nesse sentido, € importante o esclarecimento junto as comunidades rurais atingidas
sobre as condi¢des legais de aquisi¢do de novas terras, informando sobre o mercado
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local de terras, indicagdes sobre a necessidade de aquisicdo de terras melhores ou
semelhantes as anteriormente ocupadas, em termos de condi¢gdes de cultivo, solo,
preservacao de matas, etc.

= Promocgéo, nas cidades cujos territérios serdo atravessados pelo tracado, de eventos
chamados de “Dia de Agao Social” para levar as comunidades ac¢des de cidadania, de
saude, de divulgacédo do empreendimento, de educagéo ambiental e de lazer.

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacao das medidas,
que tém médio grau de resolugéo, avalia-se como um impacto de alta relevancia para a
populacao diretamente afetada.

O Trecho 1 da ferrovia Nova Transnordestina, devido ao seu longo tracado de cerca de 420
quildmetros, afetara, em seu percurso pelos Estados do Piaui e Pernambuco, vérias vias
terrestres, a grande maioria de menor expressao e pouco trafego, mas também cruzara com
rodovias estaduais e federais de maior porte e intenso trafego, principalmente de caminhdes.
Entretanto, as vias federais e estaduais serdo atravessadas por passagens em desnivel,
conforme detalhado posteriormente neste capitulo. Além das vias terrestres, a ferrovia
cruzarda cursos d’agua, na sua quase totalidade, de regime intermitente.

Apenas duas rodovias pavimentadas e com maior importancia regional serao cruzadas pela
ferrovia: a BR-020 e a PI-140.

Avaliacao

Esse impacto negativo é considerado irreversivel, localizado e de média magnitude,
considerando-se a grande maioria de vias vicinais de menor porte e trafego. E ainda fato
novo permanente, de ocorréncia certa, incidéncia direta e ocorrente a curto prazo, tdo logo
se iniciem as obras.

Atributos do impacto

Natureza Negativo Ordem Direta

Ocorréncia - Probabilidade Certo Reversibilidade Irreversivel

Ocorréncia - Espacialidade Localizada Forma de interferéncia Fato Novo

Ocorréncia - Prazo Curto Duragao Permanente

Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevancia

Quantitativa Média Grau de resolucao das Médio
medidas

Qualitativa Grau de relevancia do Médio
impacto
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Medidas de Mitigacao

De acordo com o Programa Ambiental de Organizacao Territorial no item recomposicao das
vias terrestres, cabera ao empreendedor promover agbes integradas com as prefeituras
municipais, quanto a infra-estrutura viaria, para identificacdo de vias que ficarao
comprometidas, propondo, em conjunto, reformulagéo de travessias existentes e sinalizagao
vidria nas travessias definitivas, além de implantacdo de passarelas quando necessario.

Ainda neste programa no item de infra-estrutura basica existe a orientagéo de que cabera ao
empreendedor contatar concessionarias responsaveis por redes de energia elétrica,
saneamento e outras, atravessadas pelo tragado, estabelecendo esfor¢co conjunto visando a
adequacao necessaria quando da etapa de obras.

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacdo das medidas,
que tém médio grau de resolugdo, avalia-se como um impacto de alta relevancia para a
infra-estrutura diretamente afetada.

= Alteracao na paisagem

Pela ocupacao da ADA com novo uso e pelos taludes de corte e de aterro na faixa de
dominio

A paisagem constitui uma configuracao espacial definida pela interacdo dos componentes do
meio natural com os componentes do meio antropico, de tal forma que ao se modificar um
dos elementos, o conjunto todo se altera.

No caso da instalacdo da Nova Transnordestina, a alteracdo da paisagem natural estara
relacionada com a alteracdo da morfologia natural dos terrenos pela implantacdo de taludes
de corte e aterro, tanto na faixa de dominio como em areas de empréstimo e disposicao de
material excedente.

A geracao de cortes ir4 ocasionar a mudancga do perfil das encostas, atenuando saliéncias
ou reduzindo encostas, enquanto a geragao de aterros podera criar elementos/obstaculos
visuais em vales e areas baixas segmentando espacos anteriormente integrados. Em
decorréncia dessas alteracoes fisicas, a dindmica ambiental também sera alterada:
escoamento superficial, alteracdo das correntes dos ventos, insolagcéao de areas baixas etc.

Ainda, esse impacto estd diretamente relacionado a apreensdo visual das paisagens
modificadas e se manifesta em toda a extensdo do tragado. Tal alteracdo sera
particularmente sensivel em trechos onde serdo afetadas manchas de vegetagdo, onde
havera movimentacao significativa de terra (taludes) e em locais onde serdo implantadas
novas estruturas e dispositivos viarios.

Avaliacao

A alteracdo na paisagem € considerada irreversivel, local, resultando em média magnitude.
O impacto pode ainda ser considerado permanente, de ocorréncia em curto prazo e
incidéncia direta.
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Atributos do impacto
Natureza Negativo Ordem Direta
Ocorréncia - Probabilidade Certo Reversibilidade Irreversivel
Ocorréncia - Espacialidade Localizada Forma de Interferéncia Fato Novo
Ocorréncia - Prazo Curto Duracao Permanente

Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevéancia
Quantitativa Grau de resolucao das Alto
medidas
Qualitativa Média Grau de relevancia do Baixo
impacto
Medidas de Mitigacao

O Programa de Recuperacdo de Areas Degradadas contempla acdes como a recuperacido
vegetal de taludes, areas de empréstimo e areas de disposicdo de material excedente, além
do reafeicoamento de terrenos.

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacdo das medidas,
que tém alto grau de resolucdo, avalia-se como um impacto de baixa relevancia

by

Na fase de instalacdo, os principais incbmodos causados a populagdo do entorno dos
canteiros e frentes de obras, serdo ocasionados pelas emissdes de ruidos e de material
particulado e pelas interferéncias em acessos viarios, conforme caracterizado a seguir.

Devido a alteracdo na qualidade do ar pela geragcdo de poeira pelas obras
(movimentacao de veiculos e maquinas, servigos de terraplenagem, etc)

Durante a fase de implantagdo do empreendimento, o efeito da obra na qualidade do ar
limita-se a poeira suspensa, que provém principalmente de escavagbes e do movimento de
maquinas e caminhdes no local, bem como de eventuais pontos de explosdes.

O componente predominante, nestas condicdes, € o material particulado, essencialmente a
terra, que é inerte, e portanto ndo trara problemas de intoxicacdo a populagdao que recebera
essa carga de pd, havendo apenas a possibilidade de problemas de menor gravidade a
pessoas alérgicas. Além disso, o didmetro médio dessas particulas € predominantemente
grande, o que reduz bastante a sua agressividade a saude. A poeira suspensa durante a
obra tem um alcance bastante limitado, tendendo a se depositar rapidamente no solo,
dependendo das condigdes climaticas.
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Visto que a ferrovia cruza areas nao ocupadas, o efeito do langcamento de poeira nas
comunidades s6 constituird impacto nos trechos localizados a pequenas distancias das
obras, que correspondem a uma minima parcela do total.

Com relagdo a vegetagao natural nas imediacdes, esta poeira suspensa, por ser inerte,
composta por terra, também nao devera trazer maiores danos, sendo facilmente lavada a
primeira chuva, ndo tendo o potencial de prejudicar vegetagcdo das areas vizinhas ao
empreendimento.

O efeito da emissao do trafego de veiculos de servico na obra ndo devera ter um efeito
mensuravel, em relacdo ao trafego atual das rodovias de acesso ao local, sendo portanto
despreziveis 0s impactos neste sentido.

Avaliacao

Este impacto negativo € minimizado pelo fato desta condicdo ser temporaria e de curta
duracao, havendo rapidamente um retorno as condigbes anteriores, tdo logo cessem as
atividades de escavacao e movimento de maquinas. Portanto, trata-se de impacto provavel,
localizado, direto, reversivel, fato novo, temporario e de pequena magnitude.

Atributos do impacto

Natureza Negativo Ordem Direto

Ocorréncia - Probabilidade Provavel Reversibilidade Reversivel
Ocorréncia - Espacialidade Localizado Forma de interferéncia Fato Novo
Ocorréncia - Prazo Curto Duragao Temporario

Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevéancia
Quantitativa Grau de resolugao das Alto
medidas
Qualitativa Pequena Grau de relevancia do Baixo
impacto
Medidas de Mitigacao

Recomenda-se, como medida mitigadora constante no Programa Ambiental para
Construgéo, que em periodos de seca, areas com solo descoberto sejam mantidas umidas,
diminuindo a suspenséao de poeira por agdo do vento ou movimentagao de veiculos.

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacdo da medida,
avalia-se como um impacto de baixa relevancia.
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Devido a alteracao nos niveis de ruido pela execucao das obras (terraplenagem, obras
civis, operacao de maquinas e equipamento, etc.)

O ruido de maquinas de escavacao, transporte de material e de construgao varia muito em
funcéo da condicao de operacdo das mesmas.

Como valor maximo, pode-se considerar com base em experiéncias anteriores com
equipamentos similares, que estes equipamentos ndo emitirdo ruido em niveis acima de
90 dB(A), medidos a 7 metros da fonte.

Aplicando-se a curva de decaimento logaritmico a este nivel maximo, obtém-se o resultado
apresentado no quadro ao lado, que indica o nivel sonoro previsto, em funcdo da distancia
das obras.

Em areas mistas com predominancia residencial, considera-se como maximo admissivel um
ruido de 55 dB(A) durante o dia e 50 dB(A) a noite. Logo, pelos dados da tabela observa-se
que até uma distancia de 400 m, durante o dia, e 700 m a noite, a operacao de maquinas e
equipamentos na obra vira a prejudicar as condi¢cdes de conforto acustico. Essas distancias
sao validas para condi¢cdes de campo livre, sem obstaculos como morros, edificagdes, etc.,
representando portanto a maxima distancia em que podera haver quebra de conforto
acustico em areas ocupadas por residéncias.

Distancia | Nivel de Ruido
(m) (dB(A))
7 90
10 87
20 81
30 77
40 75
50 73
100 67
150 63
200 61
300 57
400 55
500 53
750 49
1000 47
1250 45
1500 43

Avaliacao

Uma das caracteristicas da poluicao sonora € o seu imediatismo. Da mesma maneira que
se inicia tdo logo comecem as atividades ruidosas, também cessa no instante que estas
terminarem. Logo, a reversibilidade do impacto ambiental é total e imediata. Trata-se
portanto de impacto negativo, provavel, localizado, de ocorréncia a curto prazo, de incidéncia
direta, reversivel, fato novo, temporario e de média magnitude.
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Atributos do impacto
Natureza Negativo Ordem Direto
Ocorréncia - Probabilidade Provavel Reversibilidade Reversivel
Ocorréncia - Espacialidade Localizado Forma de interferéncia Fato Novo
Ocorréncia - Prazo Curto Duragéo Temporério
Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevancia
Quantitativa Grau de resolucao das Alto
medidas
Qualitativa Média Grau de relevancia do Baixo
impacto

Medidas de Mitigacao

Recomenda-se, como medida mitigadora, que os canteiros de obras e atividades fixas sejam
instalados em locais a mais de 700 m de residéncias, bem como as atividades noturnas
sejam evitadas nesta distancia.

Especial cuidado, neste sentido, deve ser tomado no municipio de Ribeira do Piaui, cuja
area urbana se localiza mais proxima da ADA.

Com estas medidas, o impacto do ruido de obras no periodo noturno pode ser totalmente
controlado, passando a baixa relevancia, se considerado apenas o periodo diurno.

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacdo das medidas,
que tém alto grau de resolucdo, avalia-se como um impacto de baixa relevancia.

Devido a alteracdo nos niveis de ruido e vibracao pela execucao das obras (uso de
explosivos)

Nos locais onde sera necessaria a abertura de taludes na rocha, com uso de explosivos, ha
uma condicao diversa do restante das atividades de implantacdo, que influi nos aspectos de
ruido e vibracbes. Este efeito ira variar conforme a profundidade da explosao e demais
caracteristicas como o tipo de explosivo utilizado, sequienciamento de fogo, tipo de material
a ser desmontado, etc.

No entanto, trata-se de um pico sonoro isolado e eventual, via de regra no periodo diurno e
ocorrendo apenas algumas vezes por semana durante um curto periodo da fase de obras.
Com relagao as vibragbes, ha um potencial de que ocorram vibragdes sensiveis em pontos
receptores na AID, a depender dos fatores ja mencionados, somado também a variavel do
tipo de solo existente entre o ponto de explosao e o local receptor de interesse.

Portanto, caracteriza-se apenas um potencial de impacto decorrente de vibragbes, que ndo
necessariamente ira ocorrer, sendo que o seu efeito dependera de diversos fatores de dificil
previsao.
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Avaliacao

Trata-se de impacto negativo, provavel, localizado, de ocorréncia a curto prazo, direto,
reversivel, fato novo, temporario e de média magnitude.

Atributos do impacto

Natureza Negativo Ordem Direto

Ocorréncia - Probabilidade Provavel Reversibilidade Reversivel

Ocorréncia - Espacialidade Localizado Forma de interferéncia Fato Novo

Ocorréncia - Prazo Curto Duragéo Temporério

Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevancia

Quantitativa Grau de resolucao das Alto
medidas

Qualitativa Média Grau de relevancia do Baixo
impacto

Medidas de Mitigacao

Como medidas mitigadoras/preventivas, recomenda-se cuidadoso planejamento das
explosdes nos locais préximos a areas ocupadas, com adequado potenciamento de cargas
explosivas e sequenciamento de fogo, visando minimizar as vibragoes, e ruido, gerado nas
explosoes.

Como medida de verificacdo, é recomendavel que se proceda a medicdo e andlise de
vibragcbes no solo, no momento das primeiras explosdées que ocorrerem, visando mensurar o
eventual efeito destas nos pontos receptores mais préximos.

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacdo das medidas,
avalia-se como um impacto de baixa relevancia.

Devido a limitacao da circulacao de veiculos, pedestres e animais

A limitacdo de acessibilidade, nesta etapa, deve-se principalmente a desmobilizacdo de
estruturas, no caso das vias diretamente afetadas pelas obras da ferrovia.

Como a ferrovia atravessara predominantemente dreas rurais, onde existem, em geral,
caminhos e/ou vias internas as propriedades, os incémodos pela limitacao de acessibilidade
ocorrerdao fundamentalmente por (i) alteracdo de distdncias nos percursos usuais,
especialmente em funcdo de desvios viarios necessarios as obras; (i) reformulagédo de
travessias atualmente existentes, inclusive com eventual eliminacdo de parte dessas
travessias hoje utilizadas para passagens de veiculos e/ou pedestres e animais, visando
atender condi¢des de seguranca em passagens em nivel.

Ressalta-se, nesse contexto, que todos os cruzamentos com rodovias federais, estaduais e
as municipais de maior movimento serdo efetuados por meio de passagens inferiores ou,
preferencialmente, superiores (viadutos rodoviarios). Nesse sentido, o impacto devido a
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limitacdo de acessibilidade refere-se, primordialmente, as vias locais e aos caminhos
internos as propriedades diretamente afetadas.

Avaliacao

O impacto de limitacdo de acessibilidade na fase de implantacdo pode ser considerado
negativo, reversivel e de curto prazo, desde que sejam previstos os desvios necessarios,
fato novo e localizado, sendo, portanto, de grande magnitude para usuarios habituais dessas
vias. Além disso, trata-se de impacto temporario e de incidéncia direta.

Atributos do impacto

Natureza Negativo Ordem Direto

Ocorréncia - Probabilidade Certo Reversibilidade Reversivel
Ocorréncia - Espacialidade Localizado Forma de interferéncia Fato novo
Ocorréncia - Prazo Curto Duracao Temporério

Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevéancia
Quantitativa Grau de resolugao das Médio
medidas
Qualitativa Grande Grau de relevancia do Alto
impacto

Medidas de Controle

As acgbes de controle dos aspectos relacionados a esse impacto estdo contempladas no
Programa de Seguranga e Alerta, a partir de agcdes como a elaboragdo de um plano de
ordenamento do fluxo de veiculos e equipamentos, devendo conter alternativas de acessos.

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacdo das medidas,
que tém médio grau de resolucao, avalia-se como um impacto de alta relevancia.

Devido a contratacdo temporaria de mao-de-obra

A duracao das obras tem previsdo de 24 meses, com a abertura de um total de 2.728 postos
de trabalho, sendo 2.464 para atividades de baixa qualificagdo. Numa conjuntura de
insuficiéncia de empregos (mesmo com a atual fase de crescimento econémico) e, além
disso, estando o empreendimento em estudo situado na regiao Nordeste do pais, com suas
conhecidas dificuldades de desenvolvimento, é certo que havera um fluxo de pessoas em
busca de empregos — na sua maioria temporarios e pouco qualificados —, € de melhores
oportunidades de vida.
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Acorrerdo pessoas acompanhadas e ndo de suas familias, sobretudo as sedes dos
municipios em que serdo instalados os canteiros de obra, mas de outras também, uma vez
que as noticias espalham-se imprecisa e difusamente. Também por esse fato, avalia-se
como certa a atracado de trabalhadores, principalmente de natureza intra-regional, para a
area do empreendimento, ainda que os municipios por ele atravessados possam oferecer
ma&o-de-obra condizente com a demanda gerada.

Avaliacdao

Esse impacto é considerado negativo, uma vez que um excesso de migrantes, se nao
absorvidos pela oferta de empregos nesses municipios, em que as fontes de trabalho e
renda sdo pouco diversificadas, podera trazer efeitos perniciosos sobre a estrutura das
cidades e o ritmo de vidas dos moradores, como marginalidade, violéncia, desorganizacao
urbana, entre outros. Impacto dado como certo, devera localizar-se especialmente nas sedes
municipais em que serdo assentados os canteiros de obra, de médio prazo, reversivel e
temporario, desde que as medidas voltem-se para sua prevencdo. Nesse sentido, é de
grande magnitude.

Atributos do impacto

Natureza Negativo Ordem Direto
Ocorréncia - Probabilidade Certo Reversibilidade Reversivel
Ocorréncia - Prazo Médio Forma de interferéncia Fato Novo
Ocorréncia - Espacialidade Localizado Duragéo Temporério
Quantitativa Grau de resolucao das medidas Alto
Qualitativa Alta Grau de relevancia do impacto Médio

Medidas de Controle

As acoOes de controle dos aspectos relacionados a esse impacto estao contempladas pelo
Programa de Comunicacao Social, destacando-se agdes como a implementagao continuada
de acles informativas relativas a: nimero de empregos a serem criados, tipo de formacéao
profissional exigida e em que prazo, politica ambiental a ser adotada, caracteristicas da obra
e finalidade do empreendimento, programas ambientais e a¢cdes de mitigagdo de impactos
negativos e de potencializagdo dos positivos, entre outras informacdes relevantes.

Ainda, o Programa Ambiental para Constru¢cdo conta com diretrizes e agbes destinadas
relativas a mobilizagdo de mao-de-obra, com prioridade a utilizagdo de mao-de-obra local,
isto &, envolvendo a contratacdo direta de trabalhadores locais ou de terceirizacdo de
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empresas localizadas nos municipios a serem atravessados pela ferrovia. Sao agdes
importantes no sentido de priorizar a méo-de-obra local:

= Divulgacao de vagas e oportunidades: o empreendedor e empresas contratadas para
a implantacdo da ferrovia devem realizar previamente a divulgacdo das
oportunidades de emprego a serem abertas e, da mesma forma, as oportunidades
para prestadores de servigcos e fornecedores de equipamentos e insumos. Esta acao
devera ser alinhada ao Programa de Comunicagéo.

= Cadastramento de mao-de-obra: embora a sele¢do e contratagéo seja prerrogativa
do empreendedor, pode-se prever o estabelecimento de acordos e/ou convénios com
empresas de recolocacao profissional para que realizem os contatos prévios
(cadastramento e orientagdo na preparacgao de curriculos), alimentem os bancos de
dados e realizem as etapas preliminares de selecao.

= Selegdo e contratagdo: consiste a selegcdo da mao-de-obra para preenchimento das
vagas, a partir do banco de dados. Para algumas fungdes, o local de residéncia
(proximidade dos canteiros e bases de apoio) pode ser critério prioritario de selecao.

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacao das medidas,
que tém alto grau de resolucdo, avalia-se como um impacto de média relevancia.

= Aumento na pressao sobre equipamentos publicos

Devido a contratacao temporaria de mao-de-obra

Conforme descrito no impacto ‘Atracao de populacao’, as obras demandardo a abertura de
um total de 2.728 postos de trabalho, sendo 2.464 para atividades de baixa qualificacéo,
para os quais sera dada prioridade a utilizagdo de mao-de-obra local. Deve-se, entretanto,
considerar que serao introduzidos 264 postos de trabalho de nivel especializado, cujos
técnicos provavelmente serdo provenientes de outras regides, esperando-se, nesse sentido,
que possa haver um eventual aumento na pressdo sobre equipamentos publicos em
decorréncia das obras do empreendimento, de forma especial nos equipamentos de saude.

Essa pressao pode ocorrer ainda pela eventual necessidade de utilizagdo de hospitais para
atendimentos especificos aos trabalhadores das obras, pois mesmo que estes sejam
assistidos em caso de doencas e acidentes de menor gravidade, pelo ambulatério do
canteiro de obras, em casos mais graves, havera necessidade de transferéncia para
hospitais da regido, em um contexto no qual foi diagnosticada fragilidade na dotacdo de
equipamentos publicos na maioria dos municipios afetados pelo tragcado da ferrovia.

Avaliacao

O impacto € considerado negativo e indireto, provavel, localizado especialmente nas areas
urbanas dos municipios em que serdo instalados os canteiros e instalagdes de apoio as
obras, de médio prazo, a serem esperados quando da fase de implantagcdo do
empreendimento, reversivel e temporario, uma vez que a pressao devera ocorrer durante
essa fase e ser reduzida ap6s a desmobilizacao das obras.
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Natureza Negativo Ordem Indireto
Ocorréncia - Probabilidade Provavel Reversibilidade Reversivel
Ocorréncia - Prazo Médio Forma de interferéncia Fato Novo
Ocorréncia - Espacialidade Localizado Duracao Temporario

Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevéancia
Quantitativa Grau de resolucao das medidas Médio
Qualitativa Média Grau de relevancia do impacto Médio

Medidas de Controle

As acgdes de controle dos aspectos relacionados a esse impacto estdo contempladas no
Programa de Saude Publica, destacando-se agbées como:

= Realizagdo de monitoramento, conjuntamente com o0s servicos de saude do
trabalhador das empresas construtoras e das instituicbes de saude da regido, de
casos de patologias endémicas e infecto-contagiosas entre os trabalhadores e nas
populag¢des no entorno da obra.

= (Caso seja identificado aumento de demanda por servigos e internagdes hospitalares
pelos trabalhadores das obras, cabera ao empreendedor estabelecer tratativas com
as respectivas Prefeituras Municipais para definicdo de formas de realizacao de
reforgos nesses servicos.

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacao das medidas,
que tém médio grau de resolucao, avalia-se como um impacto de média relevancia.

Devido a contratacao temporaria de mao-de-obra

Na fase de mobilizagdo de pessoal, para recrutamento e contratacdo de mao-de-obra, em
funcdo da abertura de postos de trabalho nas obras da ferrovia, havera deslocamento
constante de contingentes de mao-de-obra ao longo da area de influéncia. Esse fato pode
representar um vetor de propagacdo de doencas infecto-contagiosas, caso nao sejam
adotadas medidas de controle por parte do empreendedor e das empresas executantes,
tanto no que diz respeito ao interior dos acampamentos de trabalhadores como no contato
dos trabalhadores com a populagéao do entorno das frentes e canteiros de obras.
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Nesse contexto, quanto as doengas infecto-contagiosas, destacam-se as DST — doengas
sexualmente transmissiveis —, sendo importante inclusive frisar a vinculagcao dessa questao
a exploragdo sexual ndo s6 adulta, mas também infanto-juvenil, que costuma ocorrer no
entorno de canteiros de obras e respectivas areas de apoio.

Avaliacao

Avaliou-se esse impacto negativo como provavel, reversivel em médio prazo (final das
obras), localizado, além de temporario, direto e fato novo, sendo de pequena magnitude

Atributos do impacto

Natureza Negativo Ordem Direto
Ocorréncia - Probabilidade Provéavel Reversibilidade Reversivel
Ocorréncia - Prazo Médio Forma de interferéncia Fato Novo
Ocorréncia - Espacialidade Localizado Duracao Temporario
Quantitativa Grau de resolucao das medidas Médio
Qualitativa Média Grau de relevancia do impacto Médio

Medidas de Controle

O Programa de Controle de Saude Publica contempla ag¢des direcionadas a essa questao,
como:
= Realizacdo de agbdes de prevencdo contra doencas sexualmente transmissiveis —
DST/ AIDS no entorno do empreendimento, principalmente junto aos trabalhadores
das obras.
= Promogao de campanhas de vacinagédo dos trabalhadores da obra e das popula¢des
do entorno da ferrovia, em conjunto com as secretarias de saude dos municipios
afetados pela ferrovia.
= Realizagdo de atendimento médico-sanitario para os trabalhadores da obra.
= Apoio as estratégias de promocao da saude e de educagao das instituicbes de saude
da regidao, por meio da participacdo em campanhas e do desenvolvimento de
materiais educativos.
= Exigéncia para que a construtora realize exames periddicos para acompanhamento
de eventuais doencas infecto-contagiosas detectadas e promova 0 necessario
tratamento.
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Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementagdo das
medidas, que tém médio grau de resolugdo, avalia-se como um impacto de média
relevancia.

= Interferéncia em sitios arqueoldégicos e patriménio cultural

Devido a exposicao de solo

Conforme exposto no Anexo 4.3.12-1 “Programa de Diagndstico, Prospeccédo, Resgate e
Monitoramento Arqueoldgico”, foram cadastrados ao longo da ferrovia 50 bens culturais de
natureza material, envolvendo 23 sitios arqueolégicos, 15 ocorréncias arqueoldgicas e 12
areas de ocupagao historica.

Dos 23 sitios arqueolégicos, 21 estdo situados na faixa da ADA' do empreendimento e dois
em sua All. Com relagao as ocorréncias arqueolégicas, 14 situam-se na ADA, uma na All do
empreendimento.

Vale ressalvar, entretanto, que o posicionamento ora apresentado para os sitios e
ocorréncias evidenciadas e sua relagdo com as respectivas areas de avaliagcdo (ADA, AID e
All) podera se modificada visto contar-se com baixa visibilidade em alguns segmentos
selecionados para a avaliacao, a dificuldade de acesso e localizagdo de eventuais marcos
derivados dos estudos topograficos desenvolvidos em carater preliminar como estacas,
picadas, etc. Do mesmo modo, o diagnostico ndo abrangeu areas igualmente sujeitas a
futuras intervencdes tais como fontes de matérias-primas necessérias a implantacédo da via
férrea (areais, saibreiras e pedreiras), por nao existir ainda definicao projetual a respeito.

De qualquer modo, os sitios arqueolégicos levantados apontam tal qual estudos
desenvolvidos na regido até o presente para um amplo potencial arqueol6gico de toda a
faixa de terras que serdo atravessadas pela Ferrovia Transnordestina. Da mesma forma, as
ocorréncias arqueolégicas indicam uma forte intensidade de ocupacao da regido em tempos
pretéritos, seja como zona de circulagdo de grupos cagadores-coletores e horticultores
durante o periodo pré-colonial, seja como areas de atividades e habitagbes temporarias de
grupos do periodo histérico. Tais ocorréncias sdo, portanto, sugestivas da presenca de sitios
arqueolégicos de maior porte nessa faixa territorial, sejam esses acampamentos de
cacgadores-coletores, aldeias de agricultores-ceramistas, ou fazendas e engenhos de colonos
e sertanejos.

Portanto, as referéncias obtidas pela presente pesquisa confirmam a existéncia, na area, de
um significativo patriménio arqueoldgico e histérico-cultural, o qual precisara ser
considerado, antes do inicio das obras de implantacdo da Ferrovia Nova Transnordestina,
sendo possivel estabelecer um prognostico de existéncia de mais de 106 sitios somente na
faixa a ser diretamente afetada pelo empreendimento.

' Para a arqueologia foi considerado: AID = faixa de 250 m de cada lado da ferrovia; ADA = faixa de 40 m de cada lado da
ferrovia e areas de apoio.
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Nesse contexto, a implantacdo da malha ferroviaria da Ferrovia Nova Transnordestina
envolvera, em fungao do conjunto de obras a ser realizado, uma série de agbes impactantes
ao patriménio arqueoldgico presente na ADA e AID desse empreendimento. Dentre essas
acOes impactantes podemos destacar: a abertura de estradas de servico, os cortes de
terreno, a realizagdo de aterros, a obtengdo de material de empréstimo, e a disposicao de
bota-fora. Essas agdes podem acarretar em uma série de impactos adversos ao patriménio
arqueoldgico, incluindo a exposicao e destruicdo em carater definitivo de estruturas, sitios e
artefatos superficiais e subsuperficiais, o soterramento de estruturas arqueoldgicas e
artefatos, a destruicao de paisagens apropriadas por grupos humanos para finalidades
diversas (obtencao de matérias-primas, por ex).

Avaliacao

Em linhas gerais, o impacto pode ser caracterizado como negativo, de ocorréncia provavel,
de curto prazo, localizado, permanente, de grande magnitude.

Atributos do impacto

Natureza Negativo Ordem Direto
Ocorréncia - Probabilidade Provavel Reversibilidade Irreversivel
Ocorréncia - Prazo Curto Forma de interferéncia Fato Novo
Ocorréncia - Espacialidade Localizado Duracao Permanente

Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevancia
Quantitativa Grau de resolucao das medidas Médio
Qualitativa Grande Grau de relevancia do impacto Alto
Medidas de Mitigacao

A acao mitigadora cabivel envolve a realizacao de Programa arqueolégico de resgate dos 50
bens até o presente identificados, acompanhados de prospecgdes sistematicas e intensivas
de sub-superficie que assegurem a identificagcao, recuperacao e preservacao das evidéncias
sujeitas a mutilagdo, dano ou destruicdo em carater irreparavel em consonancia com a
legislagéo. O resgate envolvera agcdes compativeis e com intensidade variavel em funcdo da
natureza e grau de impactos que os bem culturais poderdo sofrer em fungdo da efetiva
implantacdo do empreendimento, anteriormente a efetiva implantacado do mesmo.

No tocante a prospeccao devera ser dada especial atencdo nao somente a faixa de dominio,
mas também a todas as localidades definidas oportunamente para intervengcées necessarias
como d&reas de empréstimo e éareas fonte de matéria-prima, botas-fora, etc. Essas
prospeccgoes deverao revelar um quadro mais completo das manifestagbes arqueolégicas
que virdo a ser impactadas pelas obras previstas para a implantacdo desse trecho da
Transnordestina.
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Por fim, o Programa devera abarcar um Subprograma de Educagado Patrimonial, com o
objetivo de divulgar e valorizar o patriménio evidenciado junto a populagdo da area de
influéncia do empreendimento, envolvendo agdes basicas, inclusive, durante a realizagéo do
resgate arqueoldgico, aspecto a ser abordado em carater emergencial junto ao IPHAN. Do
ponto de vista logistico, cabe propor a empresa um programa unico abarcando os diversos
segmentos do empreendimento ora em fases distintas de obra, na regiao como um todo,
objetivando o melhor custo beneficio.

O Programa devera pautar-se no estabelecimento de parcerias estratégicas com érgaos
municipais, estaduais e federais de educacdo e cultura devotados a preservagdao do
patriménio cultural da regido atravessada pela linha férrea, estimulando acgbes e
procedimentos voltados a valorizacdo desse patrimbénio enquanto bem comum, em
consonancia com a legislacdo brasileira. Dentre as agbes educativas e de divulgacao
previstas vislumbra-se a capacitacdo de educadores, a realizacdo de mostra itinerante e a
geracdo de material de apoio a difusdo cultural compativel com a magnitude do
empreendimento e impactos positivos e negativos dele advindos.

Desse modo, a Ferrovia Nova Transnordestina ira assegurar a producdo de um maior
volume de conhecimento a respeito do patriménio arqueoldgico e histérico-cultural da regiao
e a sua apropriagdo pela comunidade nacional, compensando as eventuais perdas e
impactos que este patrimonio possa sofrer em decorréncia da implantacdo dessa malha
ferroviaria.

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacao das medidas,
avalia-se como um impacto de alta relevancia.

= Interferéncia em Areas de Remanescentes de Quilombos

Devido a proximidade do empreendimento em Areas de Remanescentes de Quilombos

Muito embora nao sejam areas de total isolamento da sociedade englobante, - como no caso
de algumas Terras indigenas -, as comunidades de remanescentes de quilombos podem
sofrer alteragcbes em caso de empreendimentos implantados em suas areas demarcadas.
Conforme pontuado na fase de diagnéstico deste estudo, ha parca disponibilidade de dados
oriundos de fontes secundarias (Fundacao Cultural Palmares, INCRA) acerca da populagéao
(numero de pessoas e de familias) disponiveis para consulta publica.

Avaliacao

De modo geral, a interferéncia em Comunidades de Remanescentes de Quilombos é um
impacto negativo e certo, porque, em se implantando empreendimentos muito préximos a
essas areas sua comunidade, certamente havera interferéncias em seus modos simbdlicos
de apropriagéo de seu territério, de curto prazo e localizado, a medida que podem acarretar
em alteragbes na biodiversidade e no saber tradicional adquirido historicamente e cuja
localizacdo é facilmente pontuada, direto, irreversivel a medida que implementado grandes
empreendimentos proximos a sua localizagcao, remanescentes de quilombos poderdo sofrer
alteragdes em seus modos de vida particularizados, causador e permanente.
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A magnitude deste impacto deve ser considerada em fungcdo da organizagdo social e
ocupagao territorial da area de remanescente de quilombo a ser afetada e dos interesses e
caracteristicas das formas de vivéncia e cotidiano das comunidades — que vivem em sitios
nos antigos quilombos. A magnitude, consideradas essas condigdes, é alta.

Natureza Negativo Ordem Direto
Ocorréncia - Probabilidade Certo Reversibilidade Irreversivel
Ocorréncia - Prazo Curto Forma de interferéncia Fato novo
Ocorréncia - Espacialidade Localizado Duragao Permanente
Quantitativa Grau de resolucao das Medidas Médio
Qualitativa Alto Grau de relevancia do impacto Alto

Medidas de Controle

Em virtude das poucas informagdes disponiveis a respeito de Comunidades Remanescentes
de Quilombos préximas ao tragado proposto para o empreendimento, recomenda-se a
implementacdo do Programa de Verificacdo e Apoio as Populagdes Tradicionais, cujas
atividades irdo se basear em levantamentos de campo para verificagdo da proximidade
existente entre o tracado da ferrovia e de areas demarcadas como de remanescentes de
antigos quilombos; verificagdo de eventual ocorréncia de comunidades remanescentes de
antigos quilombos na ADA, com respectivo cadastramento de populacéo e levantamento das
principais caracteristicas socioeconémicas desse grupo social. No caso de ocorréncias, ha
necessidade de estabelecimento de agdes de apoio a essas comunidades diretamente
afetadas.

Dados os atributos apresentados para a analise desse impacto, de forma genérica,
observa-se um grau de resolugdo das medidas mitigadoras médio e um alto grau de
relevancia.

Devido a barreira fisica para a expansao de mancha urbana

Empreendimentos de caréater linear, como ferrovias e rodovias, inevitavelmente, constituem-
se barreiras fisicas para transposicado, sendo que seus efeitos mais significativos ocorrem
em areas urbanizadas, pois é nessa por¢cao dinamica do territério municipal que interagem
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as mais variadas atividades socioeconémicas, demandando uma complexa integracao fisica,
tanto quanto a localizacdo de atividades afins como quanto a acessibilidade entre os
diferentes setores do territorio.

Vale ressaltar, também, que a presenca de uma ferrovia préxima a um nacleo urbano pode
representar fator de atracao populacional e eixo norteador desta nova ocupagéo.

Segundo descrito no Capitulo 4, o Trecho 1 da Nova Transnordestina ndo devera atravessar
nenhuma sede urbana e nenhuma area urbanizada de maior porte, passando tdo somente
nas proximidades de povoados, o mais proéximo, localizado a 200 m do eixo. Também n&o
foram identificados vetores de expansdo das manchas urbanizadas que possam gerar
conflitos com a futura ferrovia.

A sede urbana situada mais préximo ao eixo é a cidade de Ribeira do Piaui, mesmo assim,
localizada a cerca de 3 km da ferrovia.

Contudo, por nao ter ainda sido definidos os locais exatos em que serdo construidos os
patios de transbordo (carga e descarga de produtos e mercadorias), € ainda dificil definir
quais cidades sofrerdo maior impacto pela presenga da ferrovia. Na histéria do pais, ha
inimeros registros de que a presenca de um terminal e/ou estagao ferroviaria préximos a
areas urbanizadas acabou incentivando a expansao da ocupagado no sentido da ferrovia,
dada a movimentacgao fisica e econémica que tal infra-estrutura provoca.

Percebe-se, assim, que no mesmo momento que a ferrovia comporta-se como barreira fisica
a expansdao da mancha urbana, representando impacto importante a ser evitado e
minimizado, ela antagonicamente intensifica tal expansao.

Desta forma, séo interferéncias recorrentes em nucleos urbanos afetados por ferrovias:

= segregacao de regides e atividades econdmicas devido a interrupcao da malha urbana;

= transtornos a populacdo quanto a acessibilidade, restrita a travessias pontuais
(travessias de veiculos e pedestres), tanto entre setores do mesmo nucleo urbano
separados pela ferrovia, como entre nucleos urbanos distintos, no ambito regional.

= transtornos a populagao devido a presenca de ruido decorrente da passagem de trens.

Nesse sentido sdo necessarias agdes de planejamento urbano e seus instrumentos de
disciplinamento do uso e ocupagéao do solo, quanto as questdes de localizagado de atividades
e acessibilidade urbana.

Assim, mesmo que o planejamento urbano desses municipios seja de responsabilidade das
respectivas prefeituras municipais, o disciplinamento do territério no entorno da malha
ferroviaria € também de interesse da CFN.

Nesse sentido, para que sejam evitados conflitos futuros com as diversas comunidades
locais, cabe ao empreendedor aproveitar a oportunidade de articulagdo com as prefeituras,
visando que os instrumentos urbanisticos sejam adequados, contemplando, em especial,
diretrizes de interacao entre ferrovia e malha urbana e, conseqientemente, minimizando os
efeitos de barreira fisica futura as atividades que se desenvolvem no territério municipal.

Segundo os levantamentos efetuados, nenhum municipio da AID possui Plano Diretor,
estando em elaboracao apenas o Plano de Trindade (PE).
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Avaliacao

Este impacto negativo apresenta-se como provavel, localizado, irreversivel, permanente, de
incidéncia direta e de ocorréncia a curto prazo. Apesar de ser impacto significativo para as
areas urbanizadas implicadas, classificou-se o impacto como de média magnitude na regiao,
ja que em todo o contexto da AID, predominam areas agropecudrias e nao areas
urbanizadas.

Natureza Negativo Ordem Direto

Ocorréncia - Provavel Reversibilidade Irreversivel
Probabilidade

Ocorréncia - Prazo Curto Forma de interferéncia  Fato novo/
intensificador
Ocorréncia - Localizado Duragéo Permanente

Espacialidade

Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevéancia
Quantitativa Grau de resolugdo das Alto
Medidas
Qualitativa Média Grau de relevancia do Baixo
impacto

Medidas de Controle

= Contatar as municipalidades cujos territérios serdo atravessados pela ferrovia,
estabelecendo canal de comunicagdo para orientacdo quanto a elaboragdo de
instrumentos urbanisticos e a identificacdo de possiveis conflitos locais que a
implantacao da ferrovia possa vir a propiciar na ocupacao territorial municipal.

= A partir do conhecimento do empreendedor, quanto a atividade ferroviaria e suas
implicagGes no territério, elaborar um breve diagnéstico identificando as vulnerabilidades
nessa legislacdo urbanistica frente a implantacdo e operacdo da ferrovia e as
possibilidades de adequagéao.

= A partir dos resultados desse diagnéstico, orientar técnicos responsaveis pelo
planejamento urbano municipal, relativamente a diretrizes basicas para o disciplinamento
de uso e ocupagao do solo no entorno imediato da ferrovia. Essa orientagdo propiciara
aos municipios que seus proéprios técnicos procedam as modificacées necessarias nos
respectivos dispositivos urbanisticos vigentes, considerando-se entdo a presenca da
ferrovia Nova Transnordestina no territério municipal e todas as implicagdes quanto a
questoes de travessias e usos lindeiros adequados, além de limitagcbes quanto a
expansao da mancha urbana e acessibilidade viaria.
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Dados os atributos apresentados para a analise deste impacto, observa-se um grau de
resolucdo das medidas mitigadoras alto, visto que os municipios ainda ndo possuem
instrumentos de ordenamento territorial e poderao elabora-los considerando a presenca da
ferrovia, o que resulta num baixo grau de relevancia di impacto potencial previsto. Os
municipios a serem realmente afetados ainda néo sdo conhecidos no contexto da AID e
nenhum deles possui Plano Diretor. Nesse sentido, a futura legislacdo de zoneamento
permitira que ac¢des mitigadoras sejam norteadas no sentido de se encontrar uma
resolucao efetiva para os possiveis impactos decorrentes do projeto.

Devido a barreira fisica para a expansao da malha viaria

Conforme indicado no impacto de incdbmodos a populacéo, apresentado na seqiéncia, a
implantagdo da ferrovia implicar4d reformulacdo de parte das travessias atualmente
existentes e impedimento do surgimento de novos acessos.

Avaliacao

O impacto negativo pode ser qualificado como irreversivel, fato novo e localizado,
permanente, de incidéncia direta e ocorréncia no curto prazo sendo de baixa magnitude,
tendo em vista o predominio de vias vicinais ndo pavimentadas na regido do
empreendimento.

Atributos do impacto

Natureza Negativo Ordem Direto

Ocorréncia - Probabilidade Certo Reversibilidade Reversivel
Ocorréncia - Espacialidade Localizado Forma de interferéncia Fato novo
Ocorréncia - Prazo Curto Duragéo Temporario

Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevéancia
Quantitativa Grau de resolucao das Médio
medidas
Qualitativa Baixa Grau de relevancia do Baixo
impacto

Medidas de Controle

As acbes de controle dos aspectos relacionados a esse impacto estdo contempladas pelo
Programa de Ordenamento Territorial, destacando-se ag¢des integradas com as prefeituras
municipais, tanto no que concerne ao planejamento urbano quanto relativamente a
recomposicao viaria.
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Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacao das medidas,
que tém médio grau de resolugao, avalia-se como um impacto de baixa relevancia.

Devido a finalizacao das obras

Conforme anteriormente citado, a duragdo das obras de implantacdo da ferrovia Nova
Transnordestina — trecho Eliseu Martins — Trindade tem previsdo de 24, com a abertura de
um total de 2.728 postos de trabalho, sendo cerca de 2.464 para atividades de baixa
qualificagdo. Ao final das obras, com a desmobilizacdo de canteiros e frentes de obras,
grande parte desta mao-de-obra nao qualificada sera dispensada, gerando inseguranga e
perda de renda, num contexto regional de insuficiéncia de empregos.

Avaliacao

Classificou-se o impacto como negativo, de ocorréncia certa, a médio prazo, localizado,
causado pelo empreendimento, temporario, reversivel e de grande magnitude para o
contingente de mao-de-obra diretamente afetado.

Natureza Negativo Ordem Direto
Ocorréncia - Probabilidade Certo Reversibilidade Reversivel
Ocorréncia - Prazo Curto Forma de interferéncia Fato novo
Ocorréncia - Espacialidade Localizado Duragao Temporario
Quantitativa Grau de resolucao das Medidas Médio
Qualitativa Grande Grau de relevancia do impacto Alto

Medidas de Controle

O Programa Ambiental para Construcao contempla agcdes no sentido do estabelecimento de
parcerias com empresas ligadas a capacitacao profissional na construgdo civil e com a
propria construtora, visando ao encaminhamento da méo-de-obra a ser dispensada, ao final
da etapa de obras, para reinsercao no mercado de trabalho da construcao civil.

Dados os atributos apresentados para a analise desse impacto, observa-se um grau
de resolucao das medidas mitigadoras médio e um alto grau de relevancia.
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Quadro 5.4-4 Quadro de Avaliacado de Impactos — Instalacdo meio fisico

ARCADIS Tetraplan 726



EIA
FERROVIA NOVA TRANSNORDESTINA Eliseu Martins (PI) — Trindade (PE)

Quadro 5.4-5 Quadro de Avaliacado de Impactos — Instalacao meio biético
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Quadro 5.4-6 Quadro de Avaliacado de Impactos — Instalaciao meio socioeconémico
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5.4.3. Fase de operacao

5.4.3.1. Impactos Positivos

A) Meio Socioeconémico

Devido a operacao ferroviaria da Nova Transnordestina

A operacdo do empreendimento ira oferecer a alternativa de transporte ferroviario para
recebimento de suprimentos e escoamento de producéo de localidades servidas diretamente
pela nova linha ferroviaria a ser implantada, bem como — por meio de transporte rodoviario
complementar — de outras localidades situadas a maior distancia da linha na All e AID, com
0 que se passa a dispor de maior oferta e variedade de servicos de transporte,
principalmente para cargas de maior volume, e reducdo de custo de fretes.

Em decorréncia, sao previstos os seguintes efeitos indiretos:

= Reducgéao do volume de trafego em algumas estradas, com menor desgaste da via (e,
portanto, menor custo de conservagdo) e possivel redugdo de ocorréncias de
acidentes

= Maior confiabilidade e seguranga dos servigos de transporte que atendem a regido
= Maior competitividade dos mercados situados na regidao
= Menor custo local de produtos provenientes de outras regides

= Incremento do potencial de desenvolvimento econémico e social das regides
atendidas pela nova linha ferroviéria a ser implantada.

Avaliacao

Esse impacto é avaliado como sendo positivo, de ocorréncia certa, disperso — abrangendo a
AID e All (com efeito mais intenso na AID), fato novo, irreversivel, permanente, de incidéncia
direta, ocorrendo a curto prazo (a partir do inicio da operacdo do empreendimento ou até
antes sob certos aspectos) e de grande magnitude.

Natureza Positivo Ordem Direto
Ocorréncia - Probabilidade Certo Reversibilidade Irreversivel
Ocorréncia - Prazo Curto Forma de interferéncia Fato novo
Ocorréncia - Espacialidade Disperso Duragéao Permanente
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Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevancia
Quantitativa Grau de resolucao das Medidas Baixo
Qualitativa Grande Grau de relevancia do impacto Alto

Medidas Potencializadoras

A principal medida potencializadora para esse impacto positivo compreende a recuperacao e
manutencao das rodovias federais e estaduais, que interligam o local onde se situara a nova
linha ferroviaria com outras localidades, situadas a sul e norte. Essa medida caberia aos
governos federal (DNIT), estadual (DER/PI — Departamento de Estradas de Rodagem do
Estado de Piaui) e municipais (rodovias e estradas municipais).

Dados os atributos apresentados para a andlise desse impacto e as medidas
potencializadoras, considera-se como de alto grau de relevancia.

= Incremento e diversificacdo das atividades econéomicas

Devido a operacao ferroviaria da Nova Transnordestina

No ambito da Area de Influéncia Indireta - All do trecho 1 da Ferrovia Nova Transnordestina
— Eliseu Martins (PI) - Trindade (PE), os impactos previstos na economia regional, a partir da
operacao ferroviaria, podem ser variados. Irdo depender dos ganhos de acessibilidade, da
reducdo de custos de transportes na composi¢ao do custo total de producgao, da atragcao de
novas atividades produtivas e consolidagdo das existentes, tendo por base a exploragéo
econdmica dominante em municipios e regides administrativas e da viabilizacdo de novos
terminais ao longo do trecho.

De qualquer forma, ainda que essas interferéncias previstas sejam variadas nessa extensa
regido, de maneira geral, havera gradativamente o fortalecimento de ciclo virtuoso de
crescimento convergindo, que pode ser resumido em um processo de expansao e
diversificagdo da base produtiva regional e local, como se descreve a seguir.

Na etapa de operacao do Trecho 1 da Nova Transnordestina, o incremento e a diversificagao
das atividades econdémicas deverdao decorrer da oferta de transporte de cargas,
representado pela indugdo de servigos logisticos e de distribuicdo, sendo, portanto, um
impacto indireto da melhoria do desempenho e redugédo de custos logisticos para variados
produtos e cadeias de suprimentos.

Esse mecanismo se insere na All através das areas onde se registra a mais elevada
concentracdo das atividades econbémicas, na Microrregidao (MR) de Barreiras, oeste da
Bahia, que responde por 42,8% do valor adicionado (VA) total da All.

Formando um continuum geografico, a MR de Barreiras conecta-se, ao sul, com a MR de
Santa Maria da Vitéria e ao norte, subindo pelo sudeste da All, a esquerda do rio Parnaiba,
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liga-se a MR de Gerais de Balsas (a de segundo maior VA total) e esta a MR de Chapada
das Mangabeiras. Esse conjunto responde por 78,0% do VA da agropecuaria da All, 71,1%
do VA da industria, 65,0% do de servicos (note-se: inferior a participacao dos outros dois) e
70,4% do VA total da All.

Levando-se em conta que o atual processo de expansao da cultura da soja no Piaui, o mais
forte motor de crescimento econémico do estado, tem ligacdo em sua origem com 0 mesmo
processo, ja muito mais avancado, no Maranhdo e no chamado Oeste Baiano, percebe-se
claramente a probabilidade de que esse conjunto, na medida em que buscar a ferrovia como
canal para acesso aos portos do Norte (CE) e do Nordeste (PE), os mais bem localizados
por sua maior proximidade com os mercados importadores do produto, além de diversas
areas compradoras no Brasil, deverdo somar forgcas as da mesma expansao piauviense da
sojicultura.

Também no sentido inverso, o de acesso dessas regides produtoras a insumos, maquinas e
equipamentos importados, devera tornar vantajosa a utilizacdo da ferrovia, a ponto de parte
consideravel dos gastos com esses itens passem a ser direcionados a esse modal,
beneficiando a regido e elevando a viabilidade econémica do empreendimento.

Embora com menor forgca econémica, deve-se considerar ainda as regides produtoras de
minérios na All. Concentram-se em dois espacos piauienses nao contiguos, a MR do Alto
Parnaiba Piauiense, a margem direita do rio Parnaiba, e a MR de Sdo Raimundo Nonato, ao
sul da AID, em parte ligada a ela por municipios por onde escoa o minério extraido. A
implantacao da ferrovia evidentemente devera ter um forte impacto positivo para a
mineracao, principalmente em Sdo Raimundo Nonato, mas também no Alto Parnaiba, pela
dinamizagdo vinda do acesso aos portos.

Nesse quadro, ha boas chances de repercussoes favoraveis, pois ha escalas econémicas e
mercados nacionais e internacionais nas diversas regides para usufruir das novas logisticas
geradas pela ferrovia e assim impulsionar a expansdo e diversificagdo de setores
estratégicos para as economias estaduais e regionais..

Avaliacao

No contexto assinalado, grande parte das regides da All sera beneficiada a partir da
operacao da ferrovia, com efeitos positivos a médio e longo prazo, de forma permanente,
constituindo um estimulo intensificador. Nessas condigdes, avalia-se como um impacto de
magnitude alta. Esses atributos sdo sumarizados a seguir:

Atributos do impacto

Natureza Positiva Incidéncia Indireta
Ocorréncia - Probabilidade Certa Reversibilidade Processo benéfico
irreversivel
Ocorréncia - Espacialidade Dispersa Forma de interferéncia Renovacéao e Fato Novo
Ocorréncia - Prazo Médio e Longo  Duracao Permanente
Prazo
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Magnitude Medidas Potencializadoras e Grau de Relevancia

Quantitativa Grau de resolucao das medidas Média

Qualitativa Alta Grau de relevancia do impacto Alta

Medidas de Potencializacao

Dependentes do Governo Estadual do Piaui — No contexto assinalado, algumas medidas
que o governo estadual vem adotando, no sentido de acelerar o crescimento econémico, a
partir da isengdo de alguns tributos e ainda considerando os financiamentos
governamentais, estimulando a produgdo em variados setores econémicos e regides do
Nordeste brasileiro, certamente havera um mecanismo sinérgico, potencializando os
impactos previstos.

Dependentes da CFN e do Governo — A implantacdo de terminais ao longo da ferrovia
certamente devera ocorrer, justificando-se economicamente e potencializando de forma
definitiva os efeitos benéficos.

Dessa forma, o impacto foi avaliado como de alta relevancia para a economia de muitos
municipios, regides e dos trés Estados envolvidos, em especial o do Piaui, além da do sul do
Maranhéao e o oeste da Bahia.

Expansao dos Vetores de Crescimento Regional e Densificacao da Rede Urbana
devido a operacao ferroviaria da Nova Transnordestina

Como analisado anteriormente, os principais vetores de crescimento regional estdo
centrados na cultura da soja, que se expande aceleradamente no Piaui, por dinamismo
inerente as possibilidades do proprio Estado de se integrar ao mercado internacional do
produto, hoje em ascensdo internacionalmente, mas também sob o influxo dessa cultura
pelas &reas j& muito mais avangadas do sul do Maranhdo e do assim chamado Oeste
Baiano. Dessa forma, embora a larga maioria das microrregides e municipios piauienses
esteja envolvida com essa cultura, ela se concentra mais acentuadamente ao sul e sudeste.
Isso somado a distancia da capital Teresina, torna-se mais dificil a efetivagdo de um pdlo
dinamizador no Estado, particularmente urbano, restando um consideravel grau de dispersao
pelo interior.

A mudanca dessa realidade muito provavelmente encontrara na implantagdo da Ferrovia
Transnordestina, particularmente seu Trecho 1, um forte agente favoravel, que tendera a
fortalecer os centros urbanos de conexao intermodal nos transportes e de adensamento nas
areas de telecomunicacgdes e informacoes, trafego de dados e adensamento tecnoldgico.

Dessa forma, caminha-se para o fortalecimento, adensamento e, em certa medida, a propria
criacao de uma rede urbana, com reflexos sob a forma de retorno sobre a prépria cultura da
soja e 0 conjunto da economia regional.
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Avaliacao

Considerando-se as caracteristicas dos processos que podem ser desencadeados, a partir
da oferta de novas logisticas, avalia-se como impacto benéfico de média magnitude, de
ocorréncia provavel, pois depende de respostas do mercado.

Atributos do impacto

Natureza Positivo Incidéncia Indireta
Ocorréncia - Provavel Reversibilidade Processo benéfico
Probabilidade irreversivel
Ocorréncia - Dispersa Forma de interferéncia Renovacgéao
Espacialidade
Ocorréncia - Prazo Médio e Longo Duragéao Permanente
Prazo

Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevancia
Quantitativa Grau de resolucao das medidas Médio
Qualitativa Média Grau de relevancia do impacto Média

Medidas de Potencializacao

Aceleragdo na construgdo de novos terminais, a medida que se viabilizem cargas
ferroviaveis.

Com os atributos e magnitude apontados, avalia-se como um impacto de média relevancia.

Aumento na arrecadacao tributaria municipal

Devido a operacao ferroviaria da Nova Transnordestina

Cabe inicialmente ressaltar a introdugao feita no texto sobre este mesmo impacto para a
fase de instalagdo do projeto e apontar que o aumento da arrecadacao tributaria decorre de
multiplos fatores que possam resultar em fatos geradores de arrecadacao de tributos
municipais (0s seus impostos e taxas) e dos mecanismos associados as transferéncias
estaduais ou federais aos municipios.

by

Tém-se, assim, fatores associados a operacdo da ferrovia que poderdao desencadear
aumentos da arrecadacgao de ISS nos municipios aonde havera terminais, seja pelo servigo
da operacao ferroviaria em si, seja pelo servico de carga e descarga feito por outras
empresas. Sendo que também existe o recolhimento do ICMS para o governo estadual,
mas, no caso de cargas para exportacdo a aliquota € zero enquanto para as demais cargas
internas, é de 12%.
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Nesse sentido, cabe recuperar no item da Caracterizagdo do Empreendimento (Capitulo 1
deste EIA), o texto que trata da movimentagédo potencial de carga no Estado do Piaui. As
cargas a serem transportadas sao voltadas a exportacao, através do Porto de Pecém e do
Porto de Suape, principalmente da produgdo de graos, notadamente da soja, e,
secundariamente, mas com provavel potencial futuro, da extracdo de minérios — hoje
escoados em sua maior parte por rodovia —, além das chamadas cargas de oportunidades,
advindas do desenvolvimento regional resultante da oferta desta infra-estrutura, como se
apontou na descricdo e avaliagcdo do impacto de expansao e diversificagdo da economia
regional.

Entretanto, apenas na medida em que se justifigue economicamente a implantacdo de
terminais ao longo da ferrovia € que esse impacto existira nos municipios contemplados, por
meio dos processos licitatérios.

Avaliacao

Nas condicoes apontadas, avalia-se como impacto benéfico de média magnitude, de
ocorréncia provavel a medida que novos terminais forem instalados.

Atributos do impacto

Direta no caso de
terminais e indireta no

Natureza Positivo Incidéncia caso da expansao da
producdo que ira gerar
MS
Ocorréncia - . - Processo benéfico
i Provavel Reversibili : ,
Probabilidade ovave e ek irreversivel
Ocorréncia - : . N Renovagao e Fato
T Dispersa Forma de interferéncia
Espacialidade P Novo
A Médio e Longo =
Ocorréncia - Prazo 9 Duragéo Permanente

Prazo

Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevéancia

Quantitativa Grau de resolucao das medidas Médio

Qualitativa Média Grau de relevancia do impacto Média

Medidas de Potencializacao

Aceleragdo na construgdo de novos terminais, a medida que se viabilizem cargas
ferroviaveis.

Com os atributos e magnitude apontados, avalia-se como um impacto de média relevancia.
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5.4.3.2. Impactos Negativos

A) Meio Fisico

= Alteracoes na qualidade das aguas e da biota aquatica

Durante a fase de operagdo e manutencao do empreendimento algumas atividades poderao
desencadear alteragées na qualidade dos recursos hidricos: o transporte de cargas e as
atividades de manutencgéo da infra-estrutura.

O transporte de cargas em vagdes abertos, mesmo no caso de graos, considerados
produtos nao perigosos, podera elevar o patamar de trofia dos cursos d’agua, devido a
introducdo de materiais orgéanicos, especialmente nos sistemas lénticos (lagoas, acudes e
represas), acarretando eventual comprometimento dos mananciais de abastecimento. Com o
aumento do nivel de eutrofizagdo, aumentam as chances de ocorrer déficits de oxigénio
dissolvido na agua, com consequéncia para a fauna aerdébia, como peixes, além de
favorecer a proliferagéo de cianobactérias potencialmente téxicas.

As operagbes de carga e descarga quando nao realizadas conforme normas e padrdes
preconizados podem promover pequenos derrames de cargas e vazamentos acidentais de
compostos quimicos, ocasionando a contaminagédo solo, dos recursos hidricos, podendo
aumentar o gradiente de toxicidade a biota aquatica.

As instalagdes de apoio, tais como escritorios, ETEs, refeitérios, também irdo gerar residuos
solidos e efluentes liquidos que deverao ser destinados e tratados adequadamente, tendo
em vista mater sob controle as altera¢des na qualidade das aguas superficiais

Outro ponto a ser destacado é a possibilidade de ocorréncia de acidentes, o0 que deve ser
tratado no ambito das analise e gerenciamento de riscos. No caso de acidentes com
produtos perigosos, o dano ambiental pode ser da mais alta significancia, podendo resultar
em contaminagdo do solo e de aguas superficiais, com conseqlente restricdo de uso,
quando se der em areas ambientalmente sensiveis ou vulneraveis.

Estes riscos perfazem todas as atividades de transporte e armazenamento, manipulagéao e
transporte de produtos perigosos, devendo ser tratados e ter sua dimensao avaliada sob a
Otica dos riscos ambientais.

Avaliacao

A alteragdo na qualidade das &guas superficiais e da biota aquatica resultante das
contribuicdes de cargas transportadas e atividades de manutengao é um impacto negativo,
provavel, de ocorréncia a longo prazo, disperso, reversivel, causado pelo empreendimento
(fato novo), indireto, pois decorre do carreamento destas cargas. A magnitude deste impacto
é de dificil mensuragao, considerando todos os fatores envolvidos na fase de operacao,
sendo considerado de média magnitude em funcdo da implantacdo do programa de
disposicao adequada de residuos sélidos ja na fase de obras.
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Atributos do impacto

Natureza Negativa Ordem Indireto

Ocorréncia - Probabilidade Provavel Reversibilidade Reversivel

Ocorréncia - Prazo Longo Forma de interferéncia Fato Novo

Ocorréncia - Espacialidade Disperso Duracao Temporério

Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevancia

Quantitativa - Grau de resolucao das Médio
medidas

Qualitativa Média Grau de relevancia do Médio
impacto

Medidas de Controle

A CFN devera contar na fase de operagdo com Programa de Disposicdo Adequada de
Residuos Solidos e Programa Ambiental para Construgdo, como forma de controle, para
minimizar os impactos e reduzir 0os riscos ambientais associados a manipulagdo desses
residuos e de outros produtos perigosos, tomando especial cuidados nos trechos de alta
vulnerabilidade aos recursos hidricos.

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implantacdo das medidas,
avalia-se como um impacto de moderada relevancia.

B) Meio Biético
= Afugentamento e perturbacao da fauna terrestre

e Devido a emissao ruido e vibracao

O aumento nos niveis de ruidos decorrente da passagem das composi¢des e das operagdes
em patios de manobra e formacao pode gerar afugentamento de fauna e dificuldade de
comunicacdo acustica entre algumas espécies de animais, gerando perturbacdes nas
comunidades terrestres localizadas proximas ao tragado da Nova Transnordestina, tais como
migracdes (ndo naturais), alteragéo na freqiéncia de canto, diminuigado de vocalizagéo.

O afugentamento de fauna decorrente da emissao de ruidos gerados durante a operacao
pode levar ao deslocamento de individuos e ocasionar o aumento da densidade populacional
temporaria nas localidades proximas a variante que receberem essa fauna afugentada.

Somado a isso, 0s anuros e algumas espécies de aves que dependem de sinais acusticos

para delimitacao de territorio, integragéo social e para reproducao poderao ser afetados pelo
aumento de ruido de fundo. E provavel que haja uma acomodacdo na estrutura das
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comunidades apds as alteragbes ocasionadas pelas interferéncias citadas na fase de
instalacéo.

Avaliacao

A perturbacdo na fauna pela emissao ruido e vibragdo é um impacto negativo, provavel,
disperso, de ocorréncia em curto/médio prazo, reversivel, fato novo, temporario, ocorréncia
direta.

O impacto na comunidade terrestre varia ao longo do tragado, dependendo das formagdes
vegetais, da proximidade dos remanescentes de vegetagédo nativa e corpos d’agua a fonte
emissora de ruidos e vibracdo e de sua fauna associada. A magnitude desse impacto é
considerada baixa devido a baixa freqiéncia e intermiténcia de passagem das composigoes.

Medidas de Controle

Como medidas de mitigacdo e/ou compensacdo para as alteracdes geradas nas
comunidades vegetais, estdo previstos 0s seguintes programas: Programa Ambiental para
Construcao, Programa de Monitoramento de Fauna.

Natureza Negativo Ordem Direto
Ocorréncia - Provavel Reversibilidade Reversivel
Probabilidade

Ocorréncia - Prazo Curto/médio Forma de interferéncia = Causador
Ocorréncia - Disperso Duragao Permanente

Espacialidade

Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevéancia

Quantitativa Alteracao na Grau de resolugéo das  Baixo

abundancia de Medidas

espécies

(deslocamento de

fauna).
Qualitativa Baixa Grau de relevancia do Baixo

impacto

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementacao das medidas
que tém baixo grau de resolucéo, avalia-se como um impacto de baixa relevancia para a
fauna da regiao.
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C) Meio Socioeconémico

= Incémodos a populacao (ar e ruido)

Na fase de operacdo, a movimentagdo de cargas pelo leito da Nova Transnordestina e as
atividades relacionadas criarao incobmodos a populagéo da AID pelas emissées de material
particulado e de ruido.

Devido a alteracdo na qualidade do ar pela emissao de gases e particulas pelas
locomotivas

Como j& apresentado na descricdo do empreendimento, estima-se que as emissdes de
poluentes atmosféricos pela passagem das locomotivas deverdo se dar conforme as
seguintes taxas de emissao, em funcao da extensao da ferrovia.

Emissao (g/km.dia)

Particulas SO, CcO HC NO

139 314 740 509 2035

Para efeito comparativo, considerando-se os fatores de emissédo caracteristicos para
automdéveis e caminhdes (conforme Relatério Anual de Qualidade do Ar, 2007 — CETESB), é
possivel calcular que a maxima emissao de NO, estimada pelo fluxo de locomotivas, no
trecho de maior movimento da ferrovia, equivale a um fluxo rodoviario da ordem de 3.000
veiculos/dia, com 30% de veiculos pesados, que corresponde a uma rodovia secundaria,
com baixo movimento. Muitas das rodovias com tragado proximo a ferrovia apresentam um
fluxo de veiculos desta ordem de grandeza.

Estudo realizado em 2002 (Branco, G. M., et alli, “Impacto do Sistema Anchieta-Imigrantes
sobre a Qualidade do Ar”, apresentado no 3° Congresso Brasileiro de Concessdes de
Rodovias, 2003), demonstrou por medi¢des de qualidade do ar na margem da rodovia dos
Imigrantes, em Sao Paulo, que com um fluxo médio da ordem de 2.000 veiculos/hora (mais
de 20.000 veiculos/dia), nao ocorreu nenhuma ultrapassagem do padrao de qualidade do ar,
para nenhum poluente, com um fluxo rodoviério equivalente a mais de 6 vezes o maximo
previsto para ferrovia em andlise.

Portanto, com base nestes dados comparativos, é possivel se concluir que a emissao de
poluentes pelas locomotivas, embora tenha o potencial de alterar a concentragédo de
poluentes na atmosfera na area de influéncia da ferrovia, ndo apresenta o potencial de
provocar ultrapassagens dos padrdes de qualidade do ar.

Avaliacao

Trata-se de impacto negativo, provavel, localizado, reversivel, permanente, de curto prazo,
direto e de baixa magnitude.
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Atributos do impacto
Natureza Negativo Ordem Direto
Ocorréncia - Probabilidade Provavel Reversibilidade Reversivel
Ocorréncia - Espacialidade Localizado Forma de interferéncia Novo
Ocorréncia - Prazo Curto Duracao Permanente
Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevancia

Quantitativa Grau de resolucao das

medidas
Qualitativa Baixa Grau de relevancia do Baixo

impacto

Medidas de Mitigacao

Dispensa-se a adogao de medidas mitigadoras por ja ser impacto de baixa relevancia.

Dados os atributos apresentados para a andlise deste impacto, considera-se como de baixo
grau de relevancia.

Devido a alteracdo na qualidade do ar pela emissao de particulas fugitivas de cargas a
granel em vagoées abertos

Embora esteja previsto que a maior parte das cargas a serem transportadas pela ferrovia
seguirdo em vagles fechados, eventualmente trens de minério poderao ser compostos por
vagles abertos, transportando materiais com potencial de emissao de poeiras fugitivas.

Com relagao a emissao de particulas fugitivas lancadas dos vagoes transportando granéis, a
situagdo depende diretamente do tipo e estado de carga transportada, forma de
acondicionamento, vagao utilizado, além de condi¢des climaticas. Trata-se, portanto, de
impacto de dificil estimativa quantitativa tedrica.

Avaliacao

Portanto, trata-se de impacto negativo, provavel, localizado, reversivel, permanente e de
meédia magnitude. Por experiéncia em outras ferrovias, estima-se que a relevancia seja de
pequena a moderada, dependendo das condi¢des climaticas e da carga transportada. No
entanto, serd necessario realizar levantamentos primarios para avaliar sua magnitude e
relevancia.

Atributos do impacto

Natureza Negativo Ordem Direto
Ocorréncia - Probabilidade Provavel Reversibilidade Reversivel
Ocorréncia - Espacialidade Localizado Forma de interferéncia Fato Novo
Ocorréncia - Prazo Curto Duragéo
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Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevancia
Quantitativa Grau de resolucao das
medidas
Qualitativa Média Grau de relevancia do (Baixa)
impacto

Medidas de Controle

Para tanto, devera ser prevista a implantacdo de agdes de verificagdo dentro de um
Programa de Monitoramento de Emissbes Atmosféricas. Este programa devera prever
campanhas de monitoramento em locais nos limites da faixa de dominio da ferrovia, com
amostragem de material particulado.

Como medida de controle, os vagdes deverao ser carregados dentro de suas capacidades,
sendo que algumas cargas serdo ainda cobertas por lona e outras umedecidas antes do
transporte, com uso de agua ou polimeros sintéticos, conforme o caso.

Dados os atributos apresentados para a andlise deste impacto e com a adogao das medidas
de controle e monitoramento, o impacto pode ser considerado, a priori, de baixa relevancia

Devido a alteracdo nos niveis de ruido pela emissao sonora de passagem de trens

A avaliagédo das alteragcdes nos niveis de ruido decorrente da passagem das composicoes
deve considerar o curto intervalo de tempo para a passagem de um trem, decorrendo varios
minutos (ou horas) até que passe outra composi¢cao. Como a legislagéo indica padroes para
nivel equivalente de ruido — L¢q — deve ser considerado o tempo de passagem dos trens em
relacdo ao total de horas do dia.

Em estudos de medicdo de ruido realizados em outra ferrovia, j& mencionados na
caracterizacao do empreendimento, foi verificado que a uma distancia de 20 m dos trilhos,
que corresponde a aproximadamente o limite da faixa de dominio prevista na ferrovia em
andlise, o nivel de ruido durante a passagem dos trens devera ser da ordem 86 dB(A), para
os imdveis que, eventualmente, se localizem muito proximos da ferrovia. Como parametro
basico de emissdo sonora, pode-se considerar um nivel de ruido entre 72 e 75 dB(A) a 40 m
dos trilhos.

Considerando-se estes niveis de ruido e aplicando-se a curva de decaimento sonoro,
conclui-se que a 500 m da ferrovia o nivel sonoro de passagem dos trens devera estar entre
50 e 53 dB(A) e, a 1000 m, entre 44 e 47 dB(A). Portanto, considerando-se os niveis de
ruido ambiente estimados nas areas receptoras, pode-se concluir que o ruido de passagem
dos trens devera ser audivel até uma distancia maxima entre 500 e 1000 m da ferrovia.

No entanto, embora o ruido de passagem possa eventualmente ser audivel, isto nao
constitui um impacto ambiental a se considerar, pois a faixa onde ha o potencial de causar
incémodo restringe-se a uma distdncia maxima da ordem de 500 metros, dependendo das
condi¢bes topograficas, existéncia de obstaculos e do ruido ambiente. Naturalmente,
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somente com verificagdes por medigdes nas vizinhangas da ferrovia € possivel se atestar
isto e, obviamente, tal verificagdo somente se faz necessaria onde existirem receptores
sensiveis (residéncias e instituicoes de saude) na faixa de impacto potencial.

Para verificar a potencial ultrapassagem dos padrdes legais, € necessario se estimar o nivel
de ruido equivalente, como ja mencionado, considerando o intervalo de tempo de passagem
dos trens e o periodo sem o ruido dos mesmos.

Considerando o fluxo previsto de 7,7 pares de trens/dia, e considerando que cada
composicao devera levar um tempo de 2 a 5 minutos sendo audivel, conforme a velocidade,
condigdes topograficas e do tragado, estima-se que estas 15 passagens diarias de trens por
uma dada seccao da ferrovia devera durar um total de 30 a 75 minutos por dia. Ou seja, 0
ruido da ferrovia sera presente por um periodo de 2% a 5% do dia, enquanto no restante do
tempo os pontos receptores estardo sujeitos apenas ao ruido ambiente, caracteristico de
cada local.

Considerando os niveis de ruido de passagem dos trens e estes tempos de exposicao aos
mesmos, pode-se calcular o nivel sonoro equivalente, decorrente da operacao da ferrovia,
em funcao da distancia, conforme exposto na tabela abaixo, assumindo-se um nivel de ruido
ambiente da ordem de 45 dB(A).

Distancia Ruido decorrente da passagem dos trens — dB(A)

(m)
Maximo de passagem Nivel equivalente

20 86 72
40 72a75 58 a 61
100 64 a 67 51 a 53
200 58 a 61 47 a 49
300 54 a 57 46 a 47
400 52 a 55 46

Portanto, como pode ser apurado na tabela, até uma distancia de pouco mais que 100 m dos
trilhos, o nivel sonoro equivalente tera o potencial de ultrapassar o valor de 50 dB(A),
podendo vir a constituir incobmodo a populagcdo que, porventura, resida nesta faixa de
distancia da ferrovia. A partir de 200 m dos trilhos, dificilmente o ruido da ferrovia venha a
constituir fonte de incdbmodo a populagdo vizinha, cabendo salientar que foi identificado
apenas um povoado localizado a distancia aproximada de 200 m do eixo da ferrovia (Serra
Vermelha, no municipio de Paulistana).

Avaliacao

Portanto, trata-se de impacto negativo, certo, localizado, reversivel, permanente e de grande
magnitude, para as areas ocupadas a até 200 m dos trilhos. Para as &reas mais distantes
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da ferrovia, na faixa de 200 a 500 m da mesma, o impacto sera de média magnitude,
passando a pequena magnitude de 500 a 1000 m de distancia.

Areas urbanizadas do entorno da cidade de Ribeira do Piaui, em que pese ela ndo ser
atravessada pela ferrovia, poderédo estar localizadas a distancias de cerca de 1.000 m do
tracado.

Atributos do impacto

Natureza Negativo Ordem Direto
Ocorréncia - Probabilidade Certo Reversibilidade Reversivel
Ocorréncia - Espacialidade Localizado Forma de interferéncia Fato Novo
Ocorréncia - Prazo Curto Duragéao Permanente

Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevéancia
Quantitativa Grau de resolucao das Médio
medidas
Qualitativa Grande / Média/ Grau de relevancia do Médio
Pequena impacto

Medidas de Controle

Recomenda-se, como medida de acompanhamento, que em todas as areas onde existam
residéncias ou demais receptores sensiveis a uma distancia de até 200 m dos trilhos, sejam
realizadas medi¢des de nivel sonoro, durante a passagem de trens e de ruido ambiente, de
modo a quantificar o real impacto ambiental nestes locais potencialmente mais criticos,
verificando a eventual necessidade de implantacdo de medidas de controle de ruido.

Como medida mitigadora de impacto recomenda-se, portanto, que na definicdo do tracado
sejam evitados trechos a menos de 200 m de residéncias (preferencialmente 500 m) e, caso
isto seja inevitavel, que se proceda ao isolamento acustico da via, mediante a construgao de
barreiras acusticas ou trechos em “falso tunel”. Este cuidado deverd ser tomado,
especialmente, em Ribeira do Piaui e junto ao povoado de Serra Vermelha, em Paulistana.

Além disso, sdo importantes gestées junto as municipalidades, conforme o Programa de
Ordenamento Territorial, visando ajustar os planos diretores de modo a ndo se permitir a
ocupacao residencial (nem de escolas ou hospitais) nestas faixas mais préximas a ferrovia,
e/ou remanejamento da populagdo que eventualmente ja esteja instalada nestes locais.

Dados os atributos apresentados para a analise deste impacto e com a adocao destas

medidas de controle o impacto podera ser considerado de média relevancia nas areas mais
proximas a ferrovia.
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Devido a alteracdo nos niveis de vibracao pela passagem de trens

As vibragbes no solo, em decorréncia da passagem de uma composi¢cdo, podem variar
segundo diversos fatores, tais como caracteristicas e estado de conservagao dos vagoes e
da linha; tipo do solo; e distancia dos pontos receptores.

Em geral, as vibragdes séo sensiveis até distancias inferiores a 100 m da ferrovia, sendo
que em raros — e muito especificos — casos podem vir a surgir problemas a distancias
superiores.

No entanto, nesta faixa lindeira a ferrovia, dependendo das condi¢des especificas e tipos de
edificacoes existentes, além do incémodo a populacdo podem, eventualmente, surgir
rachaduras nos imoveis localizados muito proximos a linha.

Portanto, embora ndo seja possivel se fazer uma previsdo real do impacto e area de
abrangéncia, existe o seu potencial de ocorréncia, caso venha a ocorrer ocupagdo humana
dessas faixas lindeiras.

Avaliacao

Trata-se, assim, de impacto negativo, potencial, localizado, reversivel, permanente e de
média magnitude, para as areas ocupadas a até 100 m dos trilhos. Para as areas mais
distantes da ferrovia, o impacto sera de baixa ou desprezivel magnitude

Atributos do impacto

Natureza Negativo Ordem Direto
Ocorréncia - Probabilidade Potencial Reversibilidade Reversivel
Ocorréncia - Espacialidade Localizado Forma de interferéncia Fato Novo
Ocorréncia - Prazo Curto Duragao Permanente

Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevéancia
Quantitativa Grau de resolucao das Médio
medidas
Qualitativa Média Grau de relevancia do Baixa ou
impacto Inexistente

Medidas de Controle

Recomenda-se, como medida de acompanhamento, que em todas as areas onde existam
residéncias ou demais receptores sensiveis a uma distancia de até 200 m dos trilhos, sejam
realizadas medi¢des de vibragdes, durante a passagem de trens e de nivel ambiente, de
modo a quantificar o real impacto ambiental nestes locais potencialmente sujeitos as
vibracoes.

Além disso, sdo importantes gestdées junto as municipalidades, conforme Programa de
Ordenamento Territorial visando ajustar os planos diretores de modo a ndo se permitir a
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ocupagao residencial (nem de escolas ou hospitais) nestas faixas mais proximas a ferrovia,
e/ou remanejamento da populagdo que eventualmente ja esteja instalada nestes locais.

Dados os atributos apresentados para a analise deste impacto e com a adocdo destas
medidas de controle o impacto podera ser considerado de relevancia baixa ou inexistente
nas areas mais proximas a ferrovia

Devido a alteracao nos niveis de ruido pela emissdao sonora de buzinas de trens

Além do ruido de passagem das composigdes, outras fontes sonoras — buzina e sino das
locomotivas — embora de curta duragao e, portanto, de grau de abrangéncia muito inferior ao
ruido de passagem, podem apresentar um claro potencial de impacto negativo, dependendo
das condicdes acusticas.

Estes ocorrem basicamente em situagbes de emergéncia — que nao devem portanto ser
consideradas como impacto ambiental — e como adverténcia, particularmente na
aproximacao de areas com passagem de nivel ou areas urbanizadas onde eventualmente
pessoas ou animais possam entrar na faixa de dominio da ferrovia.

Segundo o projeto da ferrovia, muitos dos cruzamentos com vias de trafego serao feitos em
desnivel (viadutos) ou mesmo em um “falso tunel”. As passagens de nivel deverao existir
basicamente no cruzamento de vias rurais de muito baixo movimento.

Avaliacao

Trata-se de impacto negativo, certo, localizado, reversivel, permanente e de grande
magnitude.

Atributos do impacto

Natureza Negativo Ordem Direto

Ocorréncia - Probabilidade Certo Reversibilidade Reversivel

Ocorréncia - Espacialidade Localizado Forma de interferéncia Fato Novo

Ocorréncia - Prazo Curto Duragéo Permanente

Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevancia

Quantitativa Grau de resolucao das Alta
medidas

Qualitativa Grande Grau de relevancia do Média
impacto

Medidas de Controle

Como medida mitigadora recomenda-se o fechamento (por alambrado ou muro) da faixa de
dominio da ferrovia nas imediacdes de areas urbanizadas, bem como a efetiva redugéo ao
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maximo dos cruzamentos em nivel evitando-se, assim, a necessidade dos apitos de
adverténcia.

Dados os atributos apresentados para a analise deste impacto e com a adocdo destas
acoes, o impacto passa a ser de média relevancia.

Devido a alteragcdo nos niveis de ruido pela emissao sonora em operacoes nos patios
de cruzamento e manobra

Em pétio de cruzamento ou de manobra, a emissado de ruido permanece por maior tempo,
podendo chegar até 24 horas, em caso de patios com grande movimento e constante
presenca de maquinas em funcionamento. Ao contrario da passagem da composi¢ao, nos
patios o tempo de emissao sonora € muito maior. Isto ocorre tanto em casos de trem parado
com o motor em funcionamento, aguardando a passagem de outros trens (em cruzamentos)
como em eventos da operagao nos patios de manobra.

O nivel de ruido emitido por uma locomotiva parada, com o motor em funcionamento, vai
depender muito das condigbes de funcionamento do motor. Como parametro médio, a 20 m
de distancia da fonte, pode-se considerar o nivel de ruido emitido da ordem de 70 dB(A),
com base em medi¢cbes realizadas em péatios de manobras e oficinas ferroviarias.
Considerando-se o decaimento sonoro, em fungado de distancia, pode-se estimar que, até
uma distancia de 200 m do local de operagao das locomotivas, ha potencial de que o ruido
dos equipamentos possa constituir fonte de incémodo na vizinhanca.

Avaliacao

Trata-se de impacto negativo, certo, localizado, reversivel, permanente e de média
magnitude.

Atributos do impacto

Natureza Negativo Ordem Direto
Ocorréncia - Probabilidade Certo Reversibilidade Reversivel
Ocorréncia - Espacialidade Localizado Forma de interferéncia Fato Novo
Ocorréncia - Prazo Curto Duracao Permanente

Magnitude

Medidas Mitigadoras e Grau de Relevéancia

Quantitativa Grau de resolucao das Alta
medidas

Qualitativa Média Grau de relevancia do Baixa
impacto
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Medidas de Controle

Recomenda-se como medida de acompanhamento, que em todas as areas onde existam
residéncias ou demais receptores sensiveis a uma distancia de até 200 m dos patios e
manobra ou cruzamento, sejam realizadas medigdes de nivel sonoro, de modo a quantificar
o real impacto ambiental nestes locais potencialmente mais criticos, verificando a eventual
necessidade de implantacdo de medidas de controle de ruido.

Como medida mitigadora, recomenda-se que o0s patios de manobra e cruzamento sejam
localizados a uma distancia minima de 200 m de residéncias e outros receptores sensiveis,
como escolas e hospitais.

Dados os atributos apresentados para a analise deste impacto e com a adocao destas
acoes, o impacto passa a ser de baixa relevancia.

Devido a alteracao nos niveis de ruido pela emissao sonora em operacoes de
manutencao da via

As atividades de manutencao da via permanente constituem fontes de emissao sonora
decorrente das tarefas de escavacao, transporte de material e de construgdo, o que varia
muito em fung¢éo da condicao de operagédo dos equipamentos. Como valor maximo, pode-se
considerar com base em experiéncias anteriores com equipamentos similares, que os niveis
de ruido nao ultrapassam 90 dB(A), medidos a 7 metros da fonte.

Aplicando-se a curva de decaimento logaritmico a este nivel maximo, obtém-se o resultado
apresentado na tabela a seguir, que indica o nivel sonoro previsto, em fungédo da distancia
das obras.

Niveis de Ruido (dB(A)) — Obras de manutencao da via

Distancia | Nivel de Ruido
(m) (dB(A))
7 a0
50 73
100 67
150 63
200 61
300 57
500 53
700 50

Observa-se, na tabela, que até uma distancia maxima de 200 m do local de operacao dos
equipamentos, estes podem causar alteragées sensiveis no nivel de ruido ambiente, desde
que este seja de baixa intensidade no local em questado, considerando que essas fontes
estarao presentes no periodo diurno, quando sao realizadas as obras de manutencao e de
rotina.

Uma das caracteristicas desta fonte de poluicdo sonora é o seu imediatismo. Da mesma
maneira que se inicia tdo logo comecem as atividades ruidosas, também cessa no instante
que estas terminarem. Logo, a reversibilidade do impacto ambiental é total e imediata e
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ocorre apenas esporadicamente em um dado ponto, visto que as operagdes de manutencao
de via normalmente ocorrem a periodos relativamente longos e se caracterizam pela curta
duragéao.

Avaliacdao

Trata-se de impacto negativo, potencial, localizado, reversivel, permanente e de baixa
magnitude

Atributos do impacto

Natureza Negativo Ordem Direto
Ocorréncia - Probabilidade Potencial Reversibilidade Reversivel
Ocorréncia - Espacialidade Localizado Forma de interferéncia Fato Novo
Ocorréncia - Prazo Curto Duracao Permanente

Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevéancia
Quantitativa Grau de resolucao das Alta
medidas
Qualitativa Baixa Grau de relevancia do Baixa
impacto

Medidas de Controle

Como medida mitigadora recomenda-se que as atividades de manutencdo da via sejam
realizadas exclusivamente no periodo diurno, em trechos localizados a menos de 700 m de
areas urbanizadas.

Dados os atributos apresentados para a analise deste impacto e com a adogédo destas
acoes, o0 impacto passa a ser de baixa relevancia.

Devido a limitacao da circulacao de veiculos, pedestres e animais

A limitacdo de acessibilidade, nesta etapa, deve-se principalmente a reformulacdo de
travessias atualmente existentes, a partir de eventual eliminacdo de parte dessas travessias
hoje utilizadas para passagens de veiculos e/ou pedestres e animais, visando atender
condi¢des de seguranca em passagens em nivel.

Conforme indicado neste impacto, relativamente a fase de implantacdo do empreendimento,
ressalta-se que todos os cruzamentos com rodovias federais, estaduais e as municipais de
maior movimento serdo efetuados por meio de passagens inferiores ou, preferencialmente,
superiores (viadutos rodoviarios). Nesse sentido, o impacto devido a limitacdo de
acessibilidade na fase de operacado refere-se, primordialmente, as vias locais e aos
caminhos internos as propriedades diretamente afetadas.
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Avaliacao

O impacto negativo pode ser qualificado como reversivel e de curto prazo, desde que sejam
previstas alternativas de acessos nos casos de travessias eventualmente eliminadas, fato
novo e localizado, sendo, portanto, de grande magnitude para usuarios habituais dessas
vias. Além disso, trata-se de impacto permanente, de incidéncia direta e ocorréncia no curto
prazo.

Atributos do impacto

Natureza Negativo Ordem Direto
Ocorréncia - Probabilidade Certo Reversibilidade Reversivel
Ocorréncia - Espacialidade Localizado Forma de interferéncia Fato novo
Ocorréncia - Prazo Curto Duragéao Temporério
Magnitude Medidas Mitigadoras e Grau de Relevancia

Quantitativa Grau de resolucao das Médio

medidas
Qualitativa Grande Grau de relevancia do Alta

impacto

Medidas de Controle

As acoes de controle dos aspectos relacionados a esse impacto estdao contempladas pelo
Programa de Seguranca e Alerta e pelo Programa de Ordenamento Territorial, destacando-
se agbes de melhoria das condigbes de seguranga nas passagens em nivel necessarias,
bem como medidas de recomposicao de infra-estrutura viaria, por meio de identificacdo de
vias comprometidas, propondo reformulacao de travessias existentes e sinalizagéo viaria nas
travessias definitivas, além de implantagcao de passarelas quando necessario, no ambito de
acles integradas com as prefeituras municipais.

Com os atributos e magnitude apontados, considerando-se a implementagéo das medidas,
que tém médio grau de resolucao, avalia-se como um impacto de alta relevancia.

5.4.4. Impactos despreziveis
5.441. Fase de Planejamento

5442 Fase de Instalacao
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= Alteragcoes na seguranc¢a alimentar das familias tradicionais e da agricultura
familiar

Poderao ocorrer niveis momentaneos de insegurancga alimentar a partir do reassentamento
de comunidades que tenham no auto-consumo familiar a garantia da variedade de sua
alimentacéo. As pequenas rogas existentes nas familias de comunidades tradicionais e da
agricultura familiar sdo em geral responsaveis por parte da variedade e qualidade de
alimentos utilizados.

Avaliacao

Nesse contexto, trata-se de um impacto desprezivel porque, ao serem tornadas disponiveis
novas terras, as familias acionam novas estratégias de acesso a alimentos que antes eram
consumidos em medio prazo. Para o caso de familias que porventura deixem de ser
produtoras agricolas, as novas formas de trabalho determinardo os seus novos padroes de
consumo.
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Quadro 5.4-7 Quadro de Avaliacado de Impactos — Operacao meio fisico
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Quadro 5.4-8 Quadro de Avaliacado de Impactos — Operacao meio bidtico
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Quadro 5.4-9 Quadro de Avaliacado de Impactos — Operacao meio socioecondmico
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5.5. Quadros Prospectivos

Sao abordados a seguir de forma comparativa alguns aspectos principais que permitem um
comparativo entre os quadros prospectivos sem e com o empreendimento, apresentando-se
as premissas e hip6teses consideradas.

SEM O EMPREENDIMENTO COM O EMPREENDIMENTO

Atual oferta de transportes para o sul-sudoeste do  Instalagéo da Ferrovia Nova Transnordestina.
Piaui por meio das rodovias existentes, mantidas
em estado precario a razoavel.

Hipoteses

Manutengéao do transporte de cargas com origem Disponibilidade da alternativa de transporte ferroviario

ou destino na no sul do Maranhao, sul-sudoeste do para recebimento de suprimentos e escoamento de

Piaui e oeste da Bahia predominantemente pelo producdo — inclusive para os portos de Suape e Pecém

modo rodoviario. —, passando-se a dispor de maior oferta e variedade de
servigos de transporte, principalmente para cargas de
maior volume, e reducao de custo de fretes.

Manutengéo do quadro atual do consumo de Reducao do consumo de combustiveis e das emissdes
combustiveis e seus efeitos, bem como dos riscos  de poluentes atmosféricos pelo incremento do modo
relacionados a transporte rodoviario (acidentes, ferroviario relativamente ao rodoviario — redugao dos
roubo de cargas). riscos associados ao transporte rodoviario.

Incremento da produgéo regional dependente de Maior dinamismo no perfil das economias regionais,
outros setores que ndo o de transportes. dado o estimulo promovido pela redug¢ao de custos de

transporte e os ganhos de acessibilidade, e ainda com
possibilidade de contribuicao ao incremento da
producdo ligada, principalmente, a sojjcultura e a
extragao e minerais

Inexisténcia de interferéncias (barreira fisica) com Ocorréncia de interferéncias entre a ferrovia e a rede de

a infra-estrutura rodoviéria existente e planejada na drenagem atravessada, bem como com rodovias

AID e All e com a rede de drenagem. estaduais e federais existentes ou planejadas para a
All.

Elaboragéo: Arcadis Tetraplan, 2008
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6. PROGRAMAS AMBIENTAIS

Neste capitulo, as acdes propostas para evitar, mitigar, compensar impactos negativos ou
potencializar impactos positivos sdo reunidas, segundo seus objetivos, na forma de
programas ambientais.

6.1. Programa de Gestdo Ambiental

O Programa de Gestdo Ambiental € um instrumento de organizacdo que integra todas as
acOes ambientais que serdao executadas em funcao da implantacao e da operagéao do Trecho
1 da Ferrovia Nova Transnordestina, garantindo a sustentabilidade ambiental do
empreendimento. Ele sera constituido por um conjunto de agbes destinadas, basicamente, a
evitar ou mitigar as consequéncias dos impactos provocados pelas obras de implantacdo e
de conservagdo da ferrovia, incluindo aquelas provenientes das instalacdes de apoio as
obras, na busca de solugdes aos processos de degradagdo ambiental que possam ocorrer.

Objetivos

= Acompanhamento e controle ambiental dos projetos e obras de implantacao da ferrovia
através da estruturacado e organizagao das atividades e tarefas a serem desempenhadas,
com respectiva responsabilidade por sua execucdo e pelo seu controle e avaliaces
sistematicas quanto ao alcance de seus objetivos;

= Assessoramento técnico a CFN na execugdo dos compromissos ambientais assumidos
para o licenciamento ambiental através de instrumentos de acompanhamento e controle
sobre a execucao desses compromissos que possam verificar e eficiéncia de suas
implementagcdes e das correspondentes avaliagbes funcionais e atendimento ao
cronograma proposto para sua execugao;

= Implantagdo dos diversos programas ambientais propostos, condicionantes de
licenciamento ambiental, bem como supervisdo e acompanhamentos periédicos, de
forma a minimizar os impactos ambientais negativos de correntes da implantacdo da
Ferrovia Transnordestina.

Abrangéncia

A éarea de atuacdo extrapola a area de implantacdo do empreendimento, em fungdo da
necessidade de interface com 6rgaos tanto da esfera estadual como federal.

Acoes Previstas

= Elaboracdo de um Plano de Trabalho para acompanhamento da implantacdo e
implementacdo de todos os programas que irdo compor o PBA e das medidas
compensatorias com: Logistica de campo; Cronogramas; Sistematica das atividades;
Qualificacao e quantificagao do pessoal necessario;

= Elaboracdo de uma agenda de reunibes trimestrais com a CFN para avaliagdo do
desenvolvimento das atividades;
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= Instalagao de escritério no local das obas e contratacao de consultores especialistas nos
diversos temas dos programas propostos além de formagdo de uma equipe para
acompanhamento diario das atividades;

= Elaboragdo e montagem de instrumentos e manuais de procedimentos para
acompanhamento da execugao das atividades de implantagdo do PBA e da execugao
das obras da ferrovia;

= Elaboragéao de relatérios apresentando o desenvolvimento das atividades de implantagao
dos programas constantes do PBA e da execug¢do da obra para o IBAMA, bem como
relatérios mensais para acompanhamento e gestao.

Fase de implementacao e duracao

Este programa iniciara antes da instalacdo dos canteiros de obras e permanecera enquanto
durarem os monitoramentos na fase de operacao da ferrovia.
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6.2. Programa Ambiental para Construcao

Este programa trata de questdes que envolvem o gerenciamento das obras da Ferrovia
Transnordestina, incluindo desde a Politica Ambiental do empreendedor até os
procedimentos e diretrizes adotados pelas empresas construtoras e empresas sub-
contratadas, visando a consolidagao de critérios de prevengao e de controle ambiental.

Objetivos
Os objetivos principais deste Programa sao:

= promover o desenvolvimento das tarefas de forma adequada, prevenindo e controlando a
ocorréncia de impactos negativos, associados ao desenvolvimento das obras, tais como:
aumento dos niveis de ruidos e poeira em suspensdo e consequentes incobmodos a
populacao; desencadeamento de processos erosivos; alteracées das propriedades do
solo e da qualidade das aguas superficiais e subterraneas; supressao desnecessaria da
cobertura vegetal, entre outros; e,

= fornecer aos trabalhadores informacdes técnicas, diretrizes e critérios ambientais a serem
seguidos no desenvolvimento das obras pelos responsaveis dos canteiros de obras, das
bases de apoio e das frentes de servigos, de forma a promover conduta ambientalmente
adequada.

Abrangéncia

As acdes desse programa serdao aplicadas em toda a area de intervengdo, na faixa de
dominio, incluindo-se os canteiros de obras, areas de apoio e 0s acessos e pessoal envolvido
direta e indiretamente na construcao.

Acoes Previstas

a) Orientacées a Instalacao dos Canteiros de Obras e Bases de Apoio

A localizacdo dos canteiros de obras esta prevista na atual fase do projeto em nivel
preliminar. Recomenda-se que, quando da localizagdo definitiva dos canteiros, sejam
priorizadas areas préximas aos nucleos/ aglomeragdes urbanas, em locais no entorno da
faixa de dominio, tendo em vista minimizar os deslocamentos de mao-de-obra.

Da mesma forma, o estudo para a localizagdo dos canteiros e das bases de apoio
considerara as facilidades de acessos viarios existentes, para o transporte de materiais e
insumos, bem como o transporte didario da mao-de-obra aos canteiros principais, aos
auxiliares e as frentes de trabalho e, assim, evitar os impactos decorrentes da abertura de
novas vias de servico. A area a ser utilizada deve, preferencialmente, ser servida por infra-
estrutura, ndo contar com vegetacao significativa e ndo demandar excessiva movimentacao
de terra. Também é de extrema importancia a avaliagdo da disponibilidade de agua para
utilizacdo nos canteiros e da possibilidade de descarte de efluentes tratados — infiltracdo ou
lancamento — para escolha dos locais das obras.
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b) Diretrizes a Mobilizacdo de mao-de-obra, com prioridade a utilizagdo de mao-de-obra
local

Referem-se as agbes voltadas ao incentivo a utilizagdo de mao-de-obra local — isto é,

envolvendo o conjunto dos municipios atravessados, envolvendo a contratagdo direta de

trabalhadores locais e/ou de terceirizagdo de empresas localizadas nos municipios a serem

atravessados pela ferrovia. Essas acbes serdo realizadas na fase de instalacdo do

empreendimento, desde a mobilizacdo do pessoal e durante as obras, consistindo em:

= Divulgacédo de vagas e oportunidades;
= Cadastramento de mao-de-obra;

= Selecao e contratacao;

= Capacitagao.

¢) Orientagdes para Sensibilizagéo e Treinamento de Trabalhadores

Os trabalhadores das frentes de obras, bem como o pessoal administrativo serao treinados
para que observem as condigées de saude, seguranca e questdes ambientais, para prevenir
a ocorréncia de acidentes e impactos ambientais na area de interven¢do do empreendimento
e no seu entorno, bem como a disseminacao de doencas de veiculagao hidrica e infecto-
contagiosas.

A presenga de trabalhadores nos canteiros e nas areas de apoio podera ainda resultar na
eventual pressao a fauna silvestre do entorno dessas areas, principalmente nos fragmentos
presentes no entorno. Dessa forma, por meio do treinamento e sensibilizagdo, toda mao-de-
obra recebera instrugdes conforme normas legais que proibem a captura, a caga e a pesca,
bem como a extracao de material botanico.

Para tanto, serdo realizadas:

= Palestras a serem realizadas no inicio das obras e semanalmente, no Minuto de Meio
Ambiente.

= Campanha educativa, por meio de material de apoio distribuido nas instalagées dos
canteiros e frente de obras, contendo orientacbes especificas sobre cuidados
necessarios relativos a saude, seguranca e meio ambiente, em linguagem simples e
acessivel aos trabalhadores.

d) Diretrizes a Abertura ou Melhoria das Vias de Acesso

A principal diretriz ambiental relacionada as estradas de acesso é de se evitar a abertura de
novas vias, utilizando-se sempre que possivel, as existentes e a prépria faixa de dominio da
Ferrovia.

Entretanto, nos casos em que for imprescindivel a abertura de novos acessos serao
observadas as seguintes diretrizes:

= Planejamento da abertura de vias de acesso aos locais de frentes de trabalho
considerando a topografia e os cursos d’agua, bem como a presenca de corpos d’agua a
serem atravessados, tais como agudes ou lagoas naturais;
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= Autorizagao prévia pelos proprietarios;

= Alteragdo minima das condicdes iniciais dos locais, diminuindo remocoes, escavacoes e
compactacdes do solo, minimizando as agdes das aguas pluviais sobre as superficies
expostas;

= Armazenamento temporario da camada de solo organico removida na faixa, conforme
procedimentos descritos no item (j);

= Verificagdo da necessidade de readequacao/ implantagdo/ manutencao de pavimentagéo,
de sinalizagédo, de dispositivos de seguranga e de sistema de drenagem nas vias de
acesso;

= Recuperagao das vias de acessos apos a conclusao das atividades.

e) Diretrizes para a Selegdo e Utilizagdo de Areas de Empréstimo (AE) e Areas de
Disposicdo de Material Excedente (ADME)

A principal diretriz ambiental adotada no projeto de terraplenagem é a de que os movimentos
de terra sejam compensados e desenvolvidos preferencialmente na propria faixa de dominio.

Se o projeto indicar a necessidade de outras areas, deve-se, sempre que possivel, dar
preferéncia a areas de empréstimo existentes.

No caso de necessidade de abertura de novas areas, serdo necessarias agées de controle e
mitigagcdo de impactos, envolvendo o tradfego de veiculos e o plano de utilizagdo e
recuperacao da area, autorizados pelo proprietario.

No caso de se utilizar alargamento de cortes para obtencao de material de empréstimo, estes
deverdo ser objeto das mesmas diretrizes referentes as operagdes de terraplenagem.
Analo